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1. Podstawy formalno — prawne

Jednym z kluczowych celow Europy jest osiagniecie trwalych, energooszczednych i sprzyjajacych
$rodowisku systemoéw transportowych. Potrzeba dzialania na szczeblu Unii Buropejskiej w kierunku
realizacji zréwnowazonej mobilnosci w miastach wielokrotnie byla podkreslana w publikowanych przez
Komisje dokumentach - Biale ksiggi transportu. Komisja Europejska wspiera dziatania, ktére przyczynig
si¢ do zmian w kierunku czystszych 1 bardziej zréwnowazonych form transportu na obszarach miejskich, a

w tym celu zacheca do opracowywania planéw zréwnowazonej mobilnosci.

Biala ksiega jest zwyczajowo przyjeta 1 ugruntowang formg zapisu europejskich dokumentéw
strategicznych dotyczacych transportu. Biala ksigga — opublikowana w 2001 roku — podkreslata potrzebe
zarzadzania rozwojem transportu poprzez osiagnigcie bardziej zréwnowazonego wykorzystania wszystkich
§rodkéw transportu. Podezas prezentaciji $redniookresowego przegladu Bialtej ksiggi dotyczacej transportu
w 2006 roku Komisja Europejska oglosita zamiar przedstawienia Zielonej ksiegi dotyczacej transportu
miejskiego.

Ziclona ksiega jest dokumentem Komisji Wspdlnot Europejskich, w ktérym podjeto prébe catosciowego
zdefiniowania probleméw transportu w miastach i wskazania ich konkretnego rozwiazania. Komisja po
przeprowadzeniu szeroko zakrojonych konsultacji opublikowata w 2007 roku Zielona ksiege ,,W kierunku
nowej kultury mobilno$ci w miedcie”. Nadrzednym celem w niej okreslonym jest optymalizacja
wykorzystania réznorodnych $rodkéw transportu i utworzenie wspétmodalnosci pomiedzy réznymi
rodzajami transportu zbiorowego® oraz réznymi rodzajami transportu indywidualnego®. Plan Mobilnosci
Miejskiej wynikajacy ze zobowiazan zawartych w Zielonej ksiedze powinien umozliwiaé zaréwno rozwoj
gospodarczy miast jak i zapewni¢ odpowiedni poziom zycia mieszkanicow oraz chroni¢ $rodowisko

naturalne. W zwiazku z tym miasta europejskie stoja przed piecioma wyzwaniami’:
® plynny ruch w miastach,
® zielone miasta,
® bardziej inteligentny transport miejski,
® dostepny transport miejski,
®  bezpieczny i niezawodny transport miejski.

Mobilno$¢ w miastach jest zasadniczym elementem w ramach polityki zwigzanej z miastami. Dodatkowo
wymiar miejski jest kluczowym elementem polityki spéjnosci na latach 2014-2020.

Potrzeba wykonania i realizacji Planu Mobilnosci Miejskiej Miasta Swiecie wynika ze zobowiazafi
zawartych w Zielonej Ksiedze ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Nadrzednym celem w
niej okreSlonym jest optymalizacja wykorzystania réznorodnych $rodkéw transportu i utworzenie
wspotmodalnosci  pomiedzy réznymi rodzajami transportu zbiorowego* oraz réznymi rodzajami

! tj. pociag, tramwaj, metro, autobus, takséwka.

tj. samochod, motocykl, rower, chodzenie pieszo.
* Zielona Ksigga ,,W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie, 2007r.
N tj. pociag, tramwaj, metro, autobus, takséwka.



transportu indywidualnego®. Ponadto niniejszy Plan zostal opracowany w powigzaniu z innymi
dokumentami strategicznymi i planistycznymi na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym.

Tabela 1. Spéjnos¢ Planu z innymi dokumentami strategicznymi i planistycznymi na poziomie krajowym

Poziom krajowy

Dokument

Gléwne cele i1 zalozenia dokumentu oraz zgodnos¢ Planu z dokumentem

Strategia Rozwoju
Kraju 2020
Aktywne
spoleczenstwo
Konkurencyjna
gospodarka

Sprawne panstwo

Strategia Rozwoju Kraju jest to dokument strategiczny wskazujacy kierunki rozwoju
spoleczno-gospodarczego oraz warunki, ktére powinny ten rozwdj zapewnic. Strategia
Rozwoju Kraju stanowi punkt odniesienia dla innych strategii i programéw rzadowych,
oraz sporzadzanych przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Niniejszy dokument wpisuje si¢ w siedem celow strategicznych:

®  Obszar strategiczny I — Sprawne i efektywne Panstwo, Cell.3.3. Zwickszenie
bezpieczenstwa obywatela,

® Obszar strategiczny II — Konkurencyjna gospodarka, Celll.4.3. Zwigkszanie
mobilnosci zawodowej 1 przestrzennej, CelIl.7.1. Zwigkszenie efektywnosci
zarzadzania w sektorze transportowym, Cel.IL.7.2. Modernizacja i rozbudowa
polaczen transportowych, Cel.I1.7.3. Udroznienie obszaréw miejskich,

®  Obszar strategiczny III — Spéjnosé spoteczna i terytorialna, Cel.II1.3.3. Tworzenie
warunkéw dla rozwoju osrodkéw regionalnych, subregionalnych i lokalnych oraz
wzmacniania potencjatu obszaréw Wiejskich, Cel.IIl.3.4. Zwickszenie spojnosci
terytorialnej

Krajowa Strategia
Rozwoju
Regionalnego 2010-
2020
Regiony
Miasta
Obszary wiejskie

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020 jest dokumentem okreslajacym cele i
spos6b dzialania podmiotéw publicznych, a w szczegélnosci rzadu i samorzadow
wojew6dztw, w odniesieniu do polskiej przestrzeni dla osiagnigcia strategicznych celéw
rozwoju kraju. Celem strategicznym KSRR jest efektywne wykorzystanie specyficznych
regionalnych i innych terytorialnych potencjaléw rozwojowych dla osiagniecia celow
rozwojowych kraju — wzrostu, zatrudnienia i spéjnosci w horyzoncie dtugookresowym.
Niniejszy dokumenty wpisuje si¢ w jeden cel strategiczny:

®  Cel 1. Konkurencyjnos¢

Krajowa Polityka
Miejska

Krajowa Polityka Miejska okresla planowane dzialania administracji rzadowej dotyczace
polityki miejskiej i uwzglednia cele i kierunki okreslone w S$redniookresowej strategii
rozwoju kraju i krajowej strategii rozwoju regionalnego. Dodatkowo wskazuje, w jaki
sposéb poszczegdlne polityki realizowane przez rézne resorty i instytucje rzadowe
powinny by¢ dopasowywane i kierunkowane do zréznicowanych potrzeb polskich miast —
od najwigkszych po najmniejsze. Réwnoczesnie polityki publiczne powinny umozliwia¢ jak
najlepsze wykorzystanie unikalnych potencjatéw i1 przewag konkurencyjnych polskich
miast dla zapewnienia zréwnowazonego rozwoju, a przez to — co jest w centrum polityki
miejskiej — dla poprawy jakosci zycia mieszkaficéw miast.

Niniejszy dokument wpisuje si¢ w trzy cele szczegotowe:

® Cel 1. Poprawa konkurencyjnosci i zdolnosci gltéwnych osrodkéw miejskich do
kreowania rozwoju, wzrostu i zatrudnienia

® Cel 4. Wspieranie zréwnowazonego rozwoju osrodkow miejskich, w tym
przeciwdzialanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji
® Cel 5. Stworzenie warunkéw dla skutecznego, efektywnego 1 partnerskiego

zarzadzania rozwojem na obszarach miejskich, w tym w szczegélnosci na obszarach
metropolitalnych

Strategia Rozwoju
Transportu do 2020
roku (z perspektywa

do 2030 roku)

Strategia Rozwoju Transportu jest Sredniookresowym dokumentem planistycznym,
ktérego zadaniem jest wskazanie celow oraz nakreslenie kierunkéw rozwoju transportu
tak, aby etapowo do 2030 r. mozliwe bylo osiagniecie celéw zalozonych w
Dtugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) oraz Sredniookresowej Strategii

5 . , .
tj. samocho6d, motocykl, rower, chodzenie pieszo.




Rozwoju Kraju (SRK 2020).
Niniejszy dokument wpisuje si¢ w obydwa cele strategiczne:
®  Cel 1. Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego

®  Cel 2. Stworzenie warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkow transportowych i
rozwoju efektywnych systemow przewozowych

Polityka
Transportowa
Panstwa na lata 2006-
2025

Polityka Transportowa Panistwa ma za zadanie spelnienie racjonalnych oczekiwan
spoleczefistwa wywolanych wzrostem mobilnosci, co oznacza wzrost zapotrzebowania
na dostepnosé transportowa, uwzgledniajac przy tym wieloletnie niedoinwestowanie
systemu transportu oraz czynniki tj. tempo wzrostu gospodarczego, przekraczajace
obecnie 5% PKB rocznie, ktére spowoduje dalszy wzrost zapotrzebowania na
transport, przeksztalcenia przestrzenne oraz zmiany stylu  zycia, ktére beda
powodowaly wydtuzanie podrézy, konieczno$¢ zmniejszania negatywnego oddzialywania
transportu na $rodowisko przyrodnicze i warunki Zycia.

Niniejszy dokument wpisuje si¢c we wszystkie cele szczegotowe.

® Cel 1. Poprawa dostgpnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik
poprawy warunkéw zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

®  Cel 2. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument
rozwoju gospodarczego.

®  Cel 3. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

®  Cel 4. Integracja systemu transportowego — w ukladzie gal¢ziowym i terytorialnym.

® Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby
wypadkéw i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu
spolecznym — do poprawy bezpieczenistwa osobistego uzytkownikéw transportu i
ochrony tadunkéw.

®  Cel 6. Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko i warunki Zycia.

Koncepcja
Przestrzennego
Zagospodarowania
Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jest najwazniejszym krajowym
dokumentem strategicznym dotyczacym zagospodarowania przestrzennego kraju. Wizja
zapisana w dokumencie zaktada, ze Polska w 2030 roku bedzie krajem o ugruntowanych
warunkach trwalego i zréwnowazonego rozwoju, dobrze zagospodarowanym, sprawnie
zarzadzanym 1 bezpieczny.  Celem  strategicznym  polityki  przestrzennego
zagospodarowania kraju jest efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie
zréznicowanych potencjaléw rozwojowych dla osiagania ogélnych celéw rozwojowych —
konkurencyjnosci, zwigkszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania pafstwa oraz
spojnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w dlugim okresie.
Niniejszy dokument wpisuje si¢ w dwa cele strategiczne:

® Cel 2. Poprawa spojnosci wewnetrznej 1 terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju
®  poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla

®  rozprzestrzeniania si¢ czynnikow rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich
® oraz wykorzystanie potencjalu wewnetrznego wszystkich terytoriow

® Cel. 3. Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tabela 2. Spéjnos¢ Planu z innymi dokumentami strategicznymi i planistycznymi na poziomie

regionalnym

Poziom regionalny ‘

Dokument

Gléwne cele i1 zalozenia dokumentu oraz zgodnos¢ Planu z dokumentem

Strategia Rozwoju
Wojewddztwa
Kujawsko-
Pomorskiego do roku
2020

Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 identyfikuje
specyficzne dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wyzwania, ktére sq zwiazane z
koniecznoscia ograniczenia bezrobocia, poprawa warunkéw Zycia ludnosci wiejskiej,
nadaniu impulséw rozwojowych wschodniej czesci regionu, okresleniu zalozen
polityki miejskiej oraz zbudowania tozsamosci marki regionalnej. Niniejszy dokument
wpisuje si¢ w priorytet rozwojowy obszaru:




¢  Silna metropolia.

Zalozenia polityki
terytorialnej
wojewodztwa
kujawsko-
pomorskiego na lata
2014-2020

W procesie rozwoju regionalnego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego istotne
znaczenie odgrywa polityka terytorialna oparta na zintegrowanym podejsciu do
rozwoju  spoleczno-gospodarczego z uwzglednieniem relacji  funkcjonalno-
przestrzennych danego obszaru. Jedna z mozliwych form realizacji polityki
terytorialnej sa Zintegrowane Inwestycje Terytorialne. Niniejszy dokument wykazuje
zgodnos¢ z Zalozeniami polityki terytorialnej wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

na lata 2014-2020.

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Kujawsko-
Pomorskiego na lata
2014-2020

Celem gtéwnym RPO WK-P 2014-2020 jest uczynienie wojewddztwa kujawsko-

pomorskiego konkurencyjnym i innowacyjnym regionem Europy oraz poprawa

jakosci zycia jego mieszkafcow.

Plan Mobilnosci Miejskiej wpisuje si¢ w:

® Priorytet Inwestycyjny 4e Promowanie  strategii  niskoemisyjnych  dla
wszystkich rodzajéw terytoriow, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w
tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu.

Realizacja przedsiewzi¢é zapisanych w niniejszym dokumencie przyczyni si¢ do

osiggnigcia wskaznikéw okreslonych w RPO, a tym samym wplynie na realizacje

celéw szczegbtowych i celu gtownego.

Strategia Rozwoju
Powiatu Swieckiego

Strategia Rozwoju Powiatu Swieckiego jest najwazniejszym  dokumentem
strategicznym na poziomie powiatowym, wskazujacym gléwne kierunki jego rozwoju
w latach 2014-2020.

Niniejszy dokument wykazuje sp6jnos¢ z celem operacyjnym:

2014-2020 ®  Ochrona srodowiska naturalnego poprzez promowanie transportu zbiorowego i
rowerowego.
Podstawowym celem Planu transportowego jest zapewnienie mieszkaficom
wojewodztwa  Swiadczenia  ustlug  w  zakresie  wojewddzkich  przewozow
pasazerskich na relatywnie jak najwyzszym mozliwie poziomie w danych
uwarunkowaniach spoleczno-ekonomicznych.
Plan Niniejszy dokument wpisuje si¢ we wszystkie cele szczegdlowe:
Zr6wnowazonego ® Spelnienie preferencji i oczekiwan mieszkancow w zakresie publicznego
Rozwoju Publicznego transportu  zbiorowego, w tym szczegélnie os6b niepetnosprawnych, o
Transportu ograniczonych  zdolnosciach  ruchowych  oraz  nieuprawnionych  do
Zbiorowego dla prowadzenia samochodu,
Wo]e.wodztwa ® Redukcja negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko naturalne,
Ku]aWSk,O ) zwlaszcza na obszarach przyrodniczo chronionych,
Pomorskiego o ] i o ) )
® Podniesienie poziomu bezpieczefistwa w transporcie i w przestrzeni publiczne;j,
®  Wykorzystanie istniejacej infrastruktury transportowej,
o Koordynacja z przewozami mi¢dzynarodowymi, mi¢dzywojewoddzkimi i
powiatowymi.
Gléwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,  jest zaplanowanie na lata 2015-2025 ustug przewozowych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej. Wizja transportu publicznego na
Pl obszarze Powiatu Swieckiego, jest funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i
) an' proekologicznego transportu zbiorowego, spelniajacego oczekiwania pasazeréw.
Zréwnowazonego o - X
Rozwoju Publicznego Niniejszy dokument wpisuje si¢ we wszystkie cele:
Transportu ®  Dostosowanie ilosci i jakosci ustug swiadczonych przez transport zbiorowy do

Zbiorowego na lata
201 5—%025 dla
Powiatu Swieckiego

preferencji i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostgpnosci dla oséb
niepetnosprawnych;

® Zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng
alternatywe dla podrézy wlasnym samochodem osobowym;

e  Koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu
w regionie i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;




®  Redukcja negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko;

® Efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwiazan w  zakresie
ksztaltowania oferty przewozowej 1 infrastruktury transportowe;.

Plan
Zagospodarowania
Przestrzennego
Wojewddztwa
Kujawsko-
Pomorskiego (2003)

Gléwnym celem zdefiniowanym w Planie Zagospodarowania Przestrzennego

Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego jest: Zbudowanie struktur funkcjonalno-

przestrzennych podnoszacych konkurencyjno$¢ regionu i jakos¢ zycia mieszkaticow.

Niniejszy dokument wpisuje si¢ w cel szczegétowy:

®  Zwigkszenie atrakcyjnosci regionu w wymiarze europejskim jako pochodnej jego
waloréw przyrodniczych i dziedzictwa kulturowego, wysokich standardéw zycia
mieszkaficéw, wysoce sprawnych systeméw infrastruktury  technicznej,
dogodnych powiazan ze §wiatem zewnetrznym.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tabela 3. Spojnos¢ Planu z innymi dokumentami strategicznymi i planistycznymi na poziomie lokalnym

Poziom lokalny

Dokument

Gléwne cele i zatozenia dokumentu oraz zgodno$¢ Planu z dokumentem

Strategia Rozwoju
Gminy Swiecie na lata
2008-2017

Strategia stanowi podstawowy i najwazniejszy dokument samorzadu lokalnego,
okreslajacy obszary, cele i kierunki interwencji polityki rozwoju, prowadzonej w
przestrzeni Gminnej. Z jednej strony stanowi ona diagnoze¢ stanu obecnego, z drugiej
za$ jest usystematyzowanym zbiorem jasno sprecyzowanych potrzeb i wynikajacych z
nich kierunkéw dziatania. Gléwnym jej celem jest umozliwienie i sprzyjanie
efektywnemu, prawidlowemu i szybkiemu rozwojowi Gminy zgodnie z przyjetym
planem.

Niniejszy dokument wpisuje si¢ w nastepujacy cel strategiczny:

® Rozwdj gospodarczy powiazany z rozbudows infrastruktury i kontynuacja
polityki inwestycyjnej.

Program Ochrony
Srodowiska dla
Gminy Swiecie na lata

Program Ochrony Srodowiska okresla polityke srodowiskowa, ustala cele i zadania
srodowiskowe oraz szczegblowe programy zarzadzania srodowiskowego, odnoszace
si¢ do aspektéw srodowiskowych, usystematyzowanych wedlug priorytetow.
Niniejszy dokument wpisuje si¢ w nastepujace kierunki dziatan:

®  biezaca modernizacja ciagéw komunikacyjnych i drég,

Niskoemisyjnej
Gminy Swiecie

2012-2015 z ®  wspieranie rozwoju ruchu rowerowego poprzez likwidacje barier technicznych,
perspektywa do 2019 | 4 planowanie 1 sukcesywna realizacja inwestycji zwickszajacych plynnosé
ruchu, zwlaszcza na obszarach zabudowanych,
®  propagowanie ruchu rowerowego.
Studium Studium jest podstawowym dokumentem kreujacym polityke przestrzenna Gminy
uwarunkowan i oraz okreslajacym lokalne zasady gospodarowania.
kierunkow ) Niniejszy dokument wpisuje si¢ w cele dotyczace zagadnien infrastruktury
zagospodarowania | technicznej i komunikacyjnej.
przestrzennego
Gminy Swiecie
Plan Gospodarki W trakcie opracowania.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Plan Mobilnosci Miejskiej, w nowej perspektywie finansowej $rodkéw unijnych na lata 2014-2020,

umozliwia miastu Swiecie skorzystanie ze wsparcia poprzez:

e wymiang i ksztaltowanie potencjalu m.in. poprzez europejski program URBACTY,

¢ http:/ /utbact.eu/




* podnoszenie jakosci i dostgpnosci danych oraz statystyk dotyczacych funkcjonowania systeméw
transportu miejskiego oraz podejmowania decyzji na szczeblu lokalnym, regionalnym, krajowym i
unijnym,

¢ lokalna wspotprace w ramach wdrazania i testowania nowych podejs¢ do mobilno$ci miejskiej w
warunkach rzeczywistych jako elementu inicjatywy CIVITAS 2020,

e finansowego za posrednictwem m.in. Europejskich Funduszy Strukturalnych i Inwestycyjnych,
programu Horyzont 2020 oraz Instrumentu Y.aczac Europe.

2.Cel 1 zakres opracowania

Gléwnym celem Planu mobilnosci miejskiej jest zapewnienie wysokiej jako$ci mobilnosci i transportu w
obszarze miejskim, zaréwno w obszarze sprawnego funkcjonowania systemu przewozow zbiorowych jak i
rozwijaniu alternatywnych form podrézy miejskich, zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju,
usprawniajgcych mobilno§é mieszkanicow i podnoszacych jakosci zycia w miescie.

Rozwoj publicznego transportu zbiorowego jest priorytetem w polityce transportowej Unii Europejskiej.
Cele zwigzane ze zmniejszeniem emisji COZ2, ograniczenie zjawiska kongestii i poprawa warunkéw zycia w
miastach wymagaja zachecenia wigkszej liczby pasazeréw do korzystania z komunikacji zbiorowej. To z
kolei wymaga jej zapewnienie na odpowiednio wysokim poziomie zaréwno pod wzgledem infrastruktury
jaki i dostgpnosci.

Jednymi z gtéwnych przyczyn sporzadzenia Planu sa uznanie znaczenia mobilnosci w rozwoju spoteczno-
gospodarczym oraz wsparcie dzialan zmierzajacych do ograniczenia negatywnego wplywu na stan
§rodowiska, a przede wszystkim na stan powietrza, rozwoju indywidualnej komunikacji samochodowej. W
tym zakresie szczegolnie istotne znaczenie maja;:

® zapewnienie odpowiedniego rozwoju réznym srodkom transportu,

® zapewnienie wysokiej jakosci uslug transportu zbiorowego uwzgledniajacych oczekiwania
pasazeréw,

® zapewnienie dost¢pnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb niepetnosprawnych,
® wykorzystanie istniejacej infrastruktury transportowe;j,

® racjonalno$¢ ekonomiczna w organizacji ustug transportu publicznego,

® promocja $rodkéw transportu przyjaznych srodowisku,

® ograniczenie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko.



Plan ponadto wyznacza zadania i okre$la kierunki dziatan samorzadu lokalnego w zakresie zwigkszania
mozliwosci w mobilno$ci miejskiej oraz wplywa na ksztaltowanie zachowan transportowych mieszkaficow
gminy, promujac wéroéd nich transport bardziej zréwnowazony, wykorzystujacy oprécz indywidualnego w
duzo wigkszym stopniu takze publiczny oraz rowerowy.

Przyjete w niniejszym Planie cele i dziatania sa zgodne z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej,
Polski, wojew6dztwa kujawsko-pomorskiego oraz gminy Swiecie.

Plan mobilnosci miejskiej miasta Swiecie sklada si¢ z dwdéch gléwnych czesci: czeéci diagnostycznej
(diagnoza stanu istniejacego) 1 czesci prognostycznej (okredlenie celéw i dziatan). Czesé diagnostyczna
zakresem obejmuje diagnoze systemu komunikacyjnego oraz mobilnosci na terenie miasta Swiecie. W
szczegolnosci diagnozie poddano obszary takie jak:

® zagospodarowanie przestrzenne miasta i gminy,

o uktad drogowy i dostepno$¢ infrastruktury transportowej,

® funkcjonowanie transportu publicznego,

® transport samochodowy,

® transport niezmotoryzowany,

® polityka parkingowa,

®  bezpieczenistwo,

® intermodalnosd,

® wplyw transportu na srodowisko.
W ramach diagnozy zidentyfikowano réwniez potrzeby przewozowe, preferencje dotyczace wyboru
rodzaju $rodkéw transportu, gléwne generatory ruchu oraz tzw. ,biate plamy”, czyli obszary, w ktérych
skuteczno$¢ aktualnego systemu transportowego jest szczegélnie niska. Analiza ta byla podstawa do
okreslenia podstawowych celéw i dziatan.
Ramy czasowe niniejszego dokumentu obejmuja lata 2015 — 2022. Wynika to gléwnie z tego, iz okres ten
zwiazany jest z data koficows wykorzystania $rodkéw unijnych w ramach perspektywy finansowej Unii

Europejskiej na lata 2014-2020. Mimo okres§lonego czasu realizacji Planu ma on jednak charakter otwarty.
Zaklada si¢ bowiem, w miare zachodzacych potrzeb, jego aktualizacje.



3.Metodologia opracowania Planu

Opracowujac Plan mobilnosci miejskiej miasta Swiecia wykorzystano szereg narzedzi, badad i obserwacji

w tym miedzy innymi:

dane statystyczne GUS, z urzedu miast, policji,

badania wielko$ci potokéw pasazerskich,

badania natezenia ruchu,

zachowania transportowe mieszkaicéw,

analiz¢ dostepnosci oraz atrakcyjnosci miejskiej komunikacji publicznej,
rozklady jazdy i informacje o ofercie publikowane przez przewoznikow,

badania ankietowe mieszkaficow.

Wzigto pod uwage réwniez dokumenty planistyczne, strategiczne i wytyczne réznych szczebli —

europejskiego, krajowego, regionalnego oraz lokalnego. W przygotowaniu Planu uwzgledniono

dokumenty takie jak, m. in.:

Zalacznik ,Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami
zréwnowazonego rozwoju” do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,,Wspdlne dazenie do
osiagniecia konkurencyjnej 1 zasobooszczednej mobilnosci w miastach”,

Strategia Rozwoju Kraju 2020 Aktywne spoleczefistwo Konkurencyjna gospodarka Sprawne
panstwo,

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020 Regiony Miasta Obszary wiejskie,
Krajowa Polityka Miejska,

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku),

Polityka Transportowa Panistwa na lata 2006-2025,

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020,

Zalozenia polityki terytorialnej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2014-2020,

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020,
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e Strategia Rozwoju Powiatu Swieckiego 2014-2020,

¢ Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko — Pomorskiego — projekt,

® Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2025 dla
Powiatu Swieckiego — projekt,

® Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego (2003),
¢ Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Swiecie,
e Strategia Rozwoju Gminy Swiecie na lata 2008-2017,

®  Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Swiecie.

4.Charakterystyka gminy

4.1. Sytuacja spoteczno — gospodarcza gminy
4.1.1. Polozenie geograficzne

Gmina Swiecie polozona jest w poélnocnej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w powiecie
$wieckim. Od pétnocy graniczy z gminami Drzycim 1 Jezewo, od wschodu z gming Dragacz, od zachodu z
gminami Bukowiec i Pruszcz, a od strony poludniowo-wschodniej z gminami powiatu chelminskiego
(gming Chelmno i miastem Chelmno).
Gmina Swiecie jest gming miejsko-wiejska o lacznej powierzchni 175 km? . Obszar miasta zajmuje
powierzchnie 12 km2, a obszar wiejski 163 km?2. Oprécz miasta Swiecie, na terenie gminy znajduje sie 13
sotectw:

¢ Chrystkowo

®  (Czaple

® Dworzysko

®  Glogoéwko krélewskie

e  Gruczno

e Kosowo
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o Koztowo

® Polski Konopat
® Sartowice

e Sulnowo

e  Sulnéwko

® Topolinek

* Wiag

Centralny punkt gminy — miasto Swiecie znajduje si¢ w bliskiej odleglosci (ponizej 50 km) od
duzych osrodkéw miejskich wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Tabela 4. Odlegto$¢ centrum gminy od wigkszych miast wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Odlegtos¢ od
Bydgoszczy w km

T AT Odlegtos¢ od Odlegtos¢ od

Torunia w km Grudziadza w km

Miasto Swiecie 46 ‘
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie www.odleglosci.info.

Swiecie jest waznym wezlem komunikacyjnym o znaczeniu krajowym. Przecinaja si¢ tu drogi
krajowe nr 11 5 laczace potudnie Polski z Tréjmiastem. W poblizu miasta Swiecie przebiega autostrada Al
faczaca potnoc kraju z poludniem.

Rysunek 1. Mapa gminy Swiecie
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Zrédto: www. bip.swiecie.eu.
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4.1.2. Sytuacja demograficzna

W 2014 r. gming Swiecie zamieszkiwato 34 328 oséb. Wickszoéé ludnosei stanowia mieszkaficy miasta
(prawie 77%), pozostata cze¢s¢ ludnosci zamieszkuje obszar wiejski (23%0).

Wykres 1. Zmiany liczby ludnosci wg miejsca zamieszkania w Gminie Swiecie w latach 2006-2015

100% ~
90% -
80% -
T0%
50%
50% +
40%
30%
20%
10% -

0%

W obszar wiejski

B miasto

annea 2010 014

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie GUS BDL.

Gmina charakteryzuje si¢ wysoka gesto$cia zaludnienia — 196 0s6b/km?, ktéra jest wyzsza niz $rednia dla
powiatu §wieckiego (68 0s6b/km?) i wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (116 0séb/km?). Wplyw na to
ma przede wszystkim wysoka gesto$é zaludnienia na obszarze miejskim — 2214 oséb/km? Na obszarze
wiejskim gminy gestos$¢ ta wynosi ona 49 os6b/km?2.

W latach 2008-2014 gmina cechowatla si¢ dodatnim przyrostem liczby ludnosci — wskaznik dynamiki
wzrostu wyniést 3,9%. Odpowiada za to przede wszystkim dodatni przyrost naturalny, gdyz wskaznik
salda migracji w ostatnich latach, w zasadzie kazdego roku notowal warto$ci ujemne.

Tabela 5. Liczba ludno$ci wg pfci w latach 2008-2014

. , . - - o ) _ _ : Dynamika
Liczba ludnosci | 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 v
2008-2014
Ogolem 33045 | 33207 | 34316 | 34294 | 34333 | 34324 | 34328 3,9%
Kobiety 17303 | 17379 | 17778 | 17779 | 17835 | 17817 | 17814 3,0%
Mezezyzni 15742 | 15828 | 16538 | 16515 | 16498 | 16507 | 16514 4,9%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GUS BDL.
W przyrodcie naturalnym na obszarach miejskim i wiejskim wystepuja duze dysproporcje. Do roku 2010
wyzszy przyrost naturalny notowano w miedcie. W ostatnich latach jednak o dodatnim przyroscie

naturalnym w gminie decyduja wysokie wartosci tego wskaznika na terenach wiejskich.

Wykres 2. Przyrost naturalny na obszarze miejskim i wiejskim w latach 2008-2014
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Zr6dto: Opracowanie whasne na podstawie GUS BDL..

Wykres 3. Migracje gminne na pobyt staty w latach 2007-2013

L S EnE 2 r
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migracji; 2009;25 Smra’cll’ rmgrac]1 mlgrac]1,
migracji;
—fr—zameldowad@gRolan == wrymeldowania ogdtem

=—#—saldo migracji
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GUS BDL.

Analizowany obszar zamieszkuje 16 514 mezczyzn (48%) i 17 814 kobiet (52%). W przedziatach
wiekowych 0-9, 20-29 i 30-39 przewazaja mezczyzni. Natomiast nadwyzke kobiet notuje si¢ w
przedziatach wiekowych od 40 roku zycia.

Wykres 4. Struktura wieku i pfci ludnosci w gminie Swiecie w 2014 r.

14



T0i..

60-69
50-59
40-49

30-39
20-29 167

10-19

0-9

B liczba kobiet W nadwyzkaliczby kobiet

Zr6dto: Opracowanie whasne na podstawie GUS BDL.

W latach 2008-2014 struktura ludnosci w gminie Swiecie ulegata zmianom. Udzial ludnosci w wieku
produkeyjnym zmniejszyt si¢ o 2,5%, a ludnos$ci w wicku przedprodukcyjnym o 1,7%. Wzrést natomiast
odsetek 0s6b w wieku poprodukcyjnym o 4%. Struktura wiekowa w gminie jest podobna do sytuacji
panujacej w powiecie Swieckim 1 wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Struktura wiekowa ludnosci na obszarze wiejskim ksztaltuje sie lepiej niz sytuacja w miescie Swiecie.
Tereny wiejskie gminy notuja wyzszy odsetek liczby ludnosci w wieku przedprodukeyjnym (21,8%) w

poréwnaniu z miastem (17,5). Nizszy jest réwniez udzial grupy w wieku poprodukeyjnym (14,6% - obszar
wiejski, 19,1% - miasto).

Wykres 5. Struktura wiekowa ludnoéci wg grup aktywnosci zawodowej w 2014 r.

Gmina Swiecie (m.,) I

Gmina Swiecie ()
Gmina Swiecie

Powiat Swiecki

Woj. Kuj-pom

Hwick przedprodukcyiny Bwick produkeyiny Bwick poprodukcyjny

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie GUS BDL.

Prognozy liczby ludnos$ci wskazuja, ze do roku 2035 liczba mieszkancdw na powiatu Swieckiego zmniejszy
sic 0o 2,77%. Najbardziej widoczny spadek bedzie dostrzegaé si¢ w grupie mezczyzn w wicku
produkcyjnym — spadek o 32%. Spadek liczebnosci odnotuje si¢ takze w grupie oséb w wieku
produkeyjnym (21% wsrdd kobiet i 19% wéréd mezezyzn). Powszechnie wystepujacy trend ,,starzenia si¢”
spoleczenstwa wyrazajacy si¢ wigkszym udzialem w nim oséb starszych, wplynie takze na strukture
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demograficzng powiatu $wieckiego. Prognozuje si¢, ze w 2035 r. liczba oséb w wieku poprodukcyjnym

wzrosnie o 34% wsréd mezezyzn i o 18% wirdd kobiet.

Tabela 6. Prognoza liczby ludnosci w powiecie §wieckim wg grup aktywnosci zawodowej i ptci

Liczba o0séb 035 Dynamika (w %o)
Przedprodukcyjnym 9944 9545 8081 7475 -18,6 -20,7
Produkcyjnym 34030 29789 30839 29372 -31,9 -4,2
Poprodukeyjnym 5239 11305 8641 12676 34,0 17,7

Zr6dto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS BDL..

Analiza prognoz ludno$ciowych z wyszczegblnieniem obszaréw miejskich 1 wiejskich pokazuje, ze w
powiecie §wieckim liczba mieszkaricéw miast bedzie systematycznie spadaé, natomiast liczba mieszkafncow
wsi bedzie rosnac (o okolo 2% w poréwnaniu z rokiem 2014).

Tabela 7. Prognoza liczby ludno$ci w powiecie §wieckim z wyrdznieniem obszaréw miejskich i wiejskich

Prognoza na rok 2016 Prognoza na rok 2020 Prognoza na rok 2035

wie$ ogblem miasto

99906 32120 ‘ 67786 99820 ‘ 31438 ‘ 68382 ‘
Zr6dto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS BDL..

miasto

Dgélem | miasto Wies

97084 ‘ 28330 ‘ 68754

4.1.3. Gospodarka
Podmioty gospodarcze

W 2014 1. na terenie gminy Swiecie dziataly w sektorze publicznym i prywatnym lacznie 3 144 podmioty
(wickszo$¢ na obszarze miasta — 2561, na terenach wiejskich — 583). Ich liczba w poréwnaniu z rokiem
2010, wzrosta na obszarze wiejskim o 6,8%, a na terenie miasta zmalala o 1,6%. Wskaznik liczby
podmiotéw przypadajacych na 1 000 mieszkancéw w wieku produkcyjnym ksztaltowal si¢ w 2014 r.
korzystniej dla miasta Swiecia (153,8) niz dla powiatu $wieckiego (117,2) i wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego (145,3). Nizsza warto§¢ odnotowano dla obszaru wiejskiego gminy, gdzie wskaznik wyniést
113,8.

Tabela 8. Liczba podmiotéw gospodarki narodowej w latach 2010 i 2014

Ogodlna liczba Podmioty na 1000 mieszkancéw w wieku prod

Jednostka terytorialna

Zmiana ilo§ciowa | Zmiana procentowa

Swiecie — miasto 2 603 2561 -42 -1,6% 147.8 153,8 4.1%
Swiecie - obszar

L 546 583 37 6,8% 111,2 113,8 2,3%
wiejski
Powiat §wiecki 7 245 7 481 236 3,4% 111,8 1172 4.8%
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Woj. Kujawsko-

. 186 007 | 192078 6071 3,3% 1371 1453
Pomortskie

6,0%

Polska 3909802 |4 119671 209 869 54 % 157,5 157,5

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS BDL..

Od 2006 r. w gminie Swiecie utrzymuje si¢ w zasadzie jednolita struktura przedsiebiorstw — przewazaja
mikroprzedsigbiorstwa (w2014 r. stanowily 94% wszystkich przedsigbiorstw). Male 1 S§rednie
przedsigbiorstwa stanowia odpowiednio: 5% 1 1,3%. Duzych przedsi¢cbiorstw zatrudniajacych powyzej 250
pracownikéw jest w gminie zaledwie 5 (wszystkie zlokalizowane na obszarze miasta). Stanowia one 0,5%
wszystkich podmiotéw gospodarczych.

Wyktes 6. Liczba podmiotéw gospodarczych wpisanych do rejestru REGON wg wielko$ci przedsigbiorstwa w latach
2006, 2010, 2014

0 — 9 pracownikow 10 — 49 pracownikéw | 50 — 249 pracownikow | 250 1 wigcej pracownikow
Jednostka terytorialna
2010
Swiecie - miasto 2669 | 2438 | 2397 | 115 | 127 | 120 31 36 39 4 2 5
Swiecie - obszar
L 429 516 556 14 26 24 4 4 3 0 0 0
wiejski
Swiecie — miasto i
L 3098 2954 2953 129 | 153 | 144 35 40 42 4 2 5
obszar wiejski
Powiat $wiecki 6048 6820 7073 | 299 | 344 | 324 68 72 72 10 9 12
Woj. Kujawsko-
178 013 | 17 6210 | 183 312 | 7186 | 7947 | 6964 | 1525 | 1611 | 1584 | 190 208 189

Pomorskie

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS BDL..

W gminie Swiecie znajduja si¢ duze zaklady branzy papierniczej (m. in. Mondi Swiecie S.A., Bart) wraz z
licznymi wspdlpracujacymi przedsigbiorstwami. Silna pozycje posiada tu szeroko rozumiany przemyst
metalowy (Mekro, System, Kotloinwest) i rolno-spozywezy (Provimi, Spédzielnia Mleczarska ,,Swiecka”,
Zaktady Mtynarskie PZZ). Preznie rozwija si¢ sektor budowlany, finansowy, ustugowy i handlowy.

Strefy gospodarcze

Na terenie Gminy Swiecie znajduje si¢ Strefa Rozwoju Gospodarczego Vistula Park 1 w Swieciu,
wspotfinansowana przez program Phare 2003. W chwili obecnej 16 przedsigbiorcéw dzierzawi tacznie 17
ha, za$§ drugie tyle powierzchni pozostaje do zagospodarowania. W roku 2015 zmienily si¢ zasady, na
ktérych grunty moga by¢ udostepniane przedsighbiorcom i oprécz dzierzawy, jedynej dotychczas
dopuszczalnej formy udostepniania gruntdw, pojawita si¢ mozliwosc¢ ich sprzedazy.

W Sulnowie, potozonym kilka kilometréw od Swiecia, powstat kolejny obszar gospodarczy — Vistula Park
I1, obejmujacy 20 ha terendw inwestycyjnych (w tym 19,7 ha przeznaczonych do sprzedazy).

Rolnictwo
Struktura uzytkowania gruntéw wskazuje na rolniczy charakter gminy — najwigksza jej powierzchnie

zajmujq uzytki rolne — 60,1%. Znaczng cz¢$¢ obszaru gminy stanowia rowniez grunty lesne, zadrzewienia i
zakrzaczenia -23,7%. Pozostale 16,2% to gléwnie grunty zabudowane i zurbanizowane, grunty pod
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wodami, uzytki ekologiczne, nieuzytki oraz tereny rézne.

Wykres 7. Struktura uzytkowania gruntow w 2012 r.

M yzytkirolne Mgruntylesne M pozostate grunty

Zr6dto: Opracowanie whasne na podstawie danych 3 Glownego Urzedn Geodezji i Kartografii

Wptywy z podatku dochodowego od os6b fizycznych

Analiza udziatu gminy Swiecie w podatku dochodowym od 0s6b fizycznych stanowiacym dochéd budzetu
panstwa moze by¢ uznana za wskaznik zamoznosci spoleczenstwa. Gmina notuje coroczny wzrost
wplywoéw z podatku dochodowego od o0séb fizycznych. Podobna tendencja wystepuje w powiecie
$wieckim 1 wojewddztwie kujawsko-pomorskim. W przeliczeniu na jednego mieszkanica udzial w podatku
dochodowym od oséb fizycznych wyniost w 2014 r. 678,74 zt (w roku 2010 — 512,07 z1). Rzeczywiste
wplywy do budzetu gminy z tytulu podatku dochodowego od oséb fizycznych w badanym okresie
wzrosly o ponad 32% (z 17 643 862,00 zt do 23 292 472,00 z1 w 2014 r.).

Wykres 8. Wptywy z podatku dochodowego od 0s6b fizycznych w gminie Swiecie (w zf) w latach 2007-2014

23292472

21373369

17643862 17548710

ann7 2010 2013 204

Zx6dYo: Opracowanie wlasne na podstawie sprawozdari 3 wykonania budsetn Gminy Swiecie za lata 2007-2014.
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4.1.4. Edukacja
Edukacja przedszkolna

W gminie zauwazy¢ mozna spore réznice w odsetku dzieci objetych edukacjg przedszkolna w miescie i na
wsi. Na terenach wiejskich w 2013 r. tylko 41,8% dzieci objetych byto edukacja przedszkolna, w miescie
bylo to 111,9%. Bardzo wysoki wskaznik w miescie przekraczajacy 100% oznacza, ze do placdwek
wychowania przedszkolnego w miescie Swiecie uczeszczaja zaréwno dzieci z obszaru miejskiego i
wiejskiego.

Dane za rok 2014 wskazuja, ze liczba dzieci w wieku 3-5 lat nieznacznie spadta i wynosi: dla miasta 827
0s6b, dla obszaroéw wiejskich Gminy 283.

Tabela 9. Edukacja przedszkolna (2013 r.)

Liczba dzieci w wieku 3-5

Liczba placéwek wychowania

5 : ; S
przedszkolnego - 7;1 o) lat objety ch‘\w_ chowaniem 5 _g
8 o S 2 5 przedszkolnym = g g
2 5 2 = o4 5
Jednostka ) . . g2 E |3 0 . o | &S
terytorialna I &g - = 5 S ‘R S k! o= N g
; < |E2x| 22| %% | ¥ |2 F2| 283
4 S22 4 R S 4 |Z22 52| &g
= a, a, = ~ a, al| O
12 (w tym
Swiecie (m.) 1 2 0 964 891 960 37 0 1119
specjalne)
Swiecie (w.) 1 3 0 81 297 79 45 0 41,8
Powiat
L 21 30 1 1865 3636 1942 705 15 73,2
Swiecki
Woj.
Kujawsko — 420 508 118 48 831 70549 | 43990 | 10491 | 1972 80,0
Pomorskie

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS BDL, danych 3 Urzedn Gminy Swiecie i Kuratorium Oswiaty w
Bydgoszezy.

Szkolnictwo podstawowe i gimnazjalne
Na terenie gminy Swiecie w 2013 roku znajdowato si¢ w sumie 11 szkét podstawowych i 8 gimnazjéw. Do

szkot tych uczeszezalo tacznie 2 719 uczniéw. W latach 2005-2013 mozna zaobserwowaé spadek liczby
uczniéw na obu poziomach ksztalcenia. Liczba ucznidow szkét podstawowych zmalata o 14,5% z 2 463 w
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roku 2005 do 2 105 w roku 2013. Najwigkszy spadek nastapit na terenach wiejskich (o 25%), w miescie
liczba uczniéw spadta o 11%). Podobnie sytuacja wygladala w przypadku gimnazjéw - spadek wynidst
24% (z 1 495 do 1 133 uczniéw). Spadek ten byl uwarunkowany w duzym stopniu nizem
demograficznym.

Tabela 10. Szkolnictwo podstawowe i gimnazjalne w latach 2005, 2010 i 2013

Szkoly podstawowe | Liczba uczniéw w szkotach podstawowych Gimnazja Liczba uczniow w

Jednostka terytorialna

Swiecie (m.) 6 7 7 1889 1636 1678 6 7 7 1344 115!
Swiecie (w.) 4 4 4 574 401 427 1 1 1 151 123
Powiat Swiecki 45 44 42 7 696 6291 6 206 22 23 23 4579 3 80¢

Woj. Kujawsko-

Pomortskie

749 | 704 | 680 149 460 122 859 119 688 392 | 414 | 419 91 904 73 40

Zr6dto: Opracowanie whasne na podstawie danyoh GUS BDL

Szkolnictwo ponadgimnazjalne i zawodowe

W 2013 r. na terenie gminy Swiecie ksztalcenie na poziomie ponadgimnazjalnym i zawodowym
$wiadczylo lacznie 18 placdéwek (14 licedw ogodlnoksztatcacych i technikéw oraz 4 zasadnicze szkoly
zawodowe). Wszystkie placowki zlokalizowane sa na terenie miasta Swiecie. Liczba uczniéw w szkotach
ponadgimnazjalnych zwigkszyla sie o niecate 6% w poréwnaniu z rokiem 2005. Natomiast liczba uczniéw
zasadniczych szkél zawodowych zmniejszyla si¢ az o 26%. Podobna tendencja wystgpuje w powiecie
$wieckim.

Tabela 11. Szkolnictwo ponadgimnazjalne i zawodowe w gminie Swiecie

Liczba uczniow w

Licea ogélnoksztalcace Liczba uczniow w Zasadnicze szkoly '

Jednostka q . : . . zasadniczych szkolach

i technika liceach i technikach zawodowe
terytorialna zawodowych
2010 0 005 | 2010

Swiecie (m.) 11 10 14 1469 | 1512 | 1554 4 4 4 619 601 458

Powiat

Lo 14 12 16 1694 | 1781 | 1726 6 7 8 788 756 607

Swiecki

Woj. Kuj- 67 61 56 16 16 13
275 276 273 143 151 152

Pom. 149 914 830 280 850 894

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS BDL..

4.1.5. Srodowisko przyrodnicze
Gmina charakteryzuje si¢ duza réznorodnoscia rzezby terenu oraz wystepujacych na jej obszarze form

morfologicznych. Nalezy do dwéch makroregionéw: Doliny Dolnej Wisty (z mezoregionami Kotliny
Grudziadzkiej i Doliny Fordonskiej) i Pojezierza Pomorskiego (2 mezoregionami Wysoczyzny Swieckiej i
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Boréw Tucholskich). Na jej terenie znajduje si¢ wiele form ochrony przyrody. Wérdd nich znajdujq sie 3
rezerwaty przyrody, obszar chronionego krajobrazu, 11 uzytkéw ekologicznych, 86 pomnikéw przyrody,
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw NATURA 2000 oraz Obszar Specjalnej Ochrony na terenie Zamku i
okolic (siedlisko zimujacych nietoperzy).

Najbardziej wartosciowymi obiektami przyrodniczymi potozonymi w obre¢bie Gminy sg Zespdl Parkow
Krajobrazowych Chelminskiego i NadwiSlanskiego. Walory przyrodnicze uzupelniaja liczne obiekty
kulturowe, takie jak: grodziska wczesnosredniowieczne (Gruczno i Sartowice), zalozenia staromiejskie
Swiecia, zabudowania pomenonickie w Chrystkowie, szachulcowy mlyn wodny w Grucznie, zespoly
dworskie w Polskim Konopacie i Sartowicach’.

4.1.6. Infrastruktura techniczna
Gospodarka wodno-$ciekowa

7. sieci wodociagowej w gminie Swiecie korzysta 95,6% mieszkaticow, a jej dtugosé wynosi 265,8 km. Z
sieci kanalizacyjnej za$ korzysta blisko 90% mieszkaicéw, jej dtugos$é wynosi 161,7 km. Najkorzystniejsza
sytuacja wystepuje w miescie, gdzie prawie wszyscy mieszkanicy majg dostep do wodociagu (97,9%) i
kanalizacji (99,5%). Na terenach wiejskich gminy 88,2% mieszkaicow korzysta z wodociagu i tylko 70%
mieszkaficow ma dostep do sieci kanalizacyjnej.

Tabela 12. Korzystajacy z sieci wodnej i kanalizacyjnej w latach 2008 i 2013

Dtugosé czynnej Dtugosé czynnej

Wodociag Kanalizacja sieci wodociagowej | sieci kanalizacyjnej

Jednostka terytorialna

Swiecie (m.) 97,5 97,9 934 995 76,7 58,9
Swiecie (w.) 87,9 88,2 484 70 189,1 102,8
Gmina Swiecie 265,8 161,7

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i Urzedn Miejskiego w Swiecin.

Gospodarka odpadami

Gmina Swiecie wchodzi w sktad Tucholsko-Grudziadzkiego regionu gospodarki odpadami i przynalezy
do Regionalnej Instalacji Przetwarzania Odpadéw Komunalnych w Sulnéwku (gm. Swiecie). W Sulnéwku

znajduje si¢ réwniez Punkt Selektywnego Zbierania Odpadéw Komunalnych.

W 2013 r. wielko$¢ zebranych odpadéw ogdtem przypadajacych na jednego mieszkafca gminy wynosila
270 kg,

7 http:/ /www.nasze. kujawsko-pomorskie.pl/index.phproption=com_content&view=article&id=21&Itemid=65
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Tabela 13. Wielko$¢é zebranych odpadéw w gminie Swiecie

ogolem w t

ogolem na 1 mieszkanca w kg

z gospodarstw domowych w t

odpady z gospodarstw domowych przypadajace na 1

mieszkanca w kg

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS BDL..
Infrastruktura energetyczna i gazowa

Gmina Swiecie jest zasilana w energie elektryczng z wykorzystaniem linii §redniego napiecia poprzez GPZ
110/15 kV — Swiecie - Przechowo. Moc zainstalowanych transformatoréw 110/15 kV wynosi 50 MVA,
natomiast ich obcigzenie wynosi ok. 50%. Transformacja napigcia z napigcia Sredniego na 0,4 kV odbywa
sic w wigkszo$ci w murowanych stacjach transformatorowych. Zainstalowana moc transformatoréw w
stacjach transformatorowych 15/0,4 kV murowanych wynosi ok. 31 MVA (136 szt.), natomiast stupowych
ok. 11 MVA (66 szt.). Obciazenie transformatoréw 15/0,4 kV ksztattuje si¢ na poziomie 90%. Dlugosé
linii wysokiego napigcia wynosi 15 km, $redniego napiecia 211 km, natomiast niskiego napigcia 308 km.
System elektroenergetyczny zaspokaja w 100 % potrzeby mieszkancow.

Eksploatacja systemu elektroenergetycznego zajmujq si¢ 3 przedsigbiorstwa: Polskie Sieci Energetyczne S.
A., ENEA Operator Sp. z 0.0., PKP Energetyka S. A.

Gmina jest zgazyfikowana w czesci miejskiej - 77% mieszkaficow miasta Swiecia ma dostep do sieci
gazowej. Na terenach wiejskich natomiast tylko 2% ludnosci objeta jest siecia gazows). Ogoélem z
infrastruktury gazowej w gminie korzysta 60% mieszkancow.

Tabela 14. Infrastruktura gazowa w gminie Swiecie (2013 r.)

Swiecie (m.) Swiecie (w.)

Dtugosé czynnej sieci ogdtem (km) 74 21

Dtlugos¢ czynnej sieci przesylowej (km) 6 18

Dtugosé czynnej sieci rozdzielczej (km) 67 4

Korzystajacy z sieci gazowej 7% 2%

Zr6dto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS BDL..

Na infrastrukture techniczng gminy o znaczeniu ponadlokalnym skladaja si¢ tez: linie energetyczne o
charakterze tranzytowym oraz gazociag wysokiego cisnienia o charakterze tranzytowym ze Swiecia przez
Tuchol¢ do Chojnic i Sepdlna Krajedskiego.

4.2. Zagospodarowanie przestrzenne

Zgodnie ze Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Swiecie teren
miasta stanowi wielofunkcyjng strefe miejska z dominujacymi funkcjami obslugi ludnos$ci na szczeblu
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gminnymi i powiatowym oraz dobrze rozwini¢tymi funkcjami wyspecjalizowanymi o szczeblu krajowym
(przemyst celulozowo-papierniczy) oraz regionalnym (Wojewodzki Szpital dla Nerwowo i Psychicznie
Chorych). Zachodnia cz¢$¢ miasta o charakterze przemystowym wraz z sasiadujacymi z terenem miasta
obszarami strefy przemystowej Vistula Park I stanowi strefe inwestycyjna. Ponadto pomiedzy drogami
powiatowymi nr 239 (Swiecie -Osie) a 1259C (Sulnowo-Sulnéwko) w odleglosci 3 km od drogi krajowej
nr 1 (planowana S5) i 14 km od wezla autostrady Al polozony jest Obszar Rozwoju Gospodarczego
Vistula Park II.

Miasto Swiecie jest podzielone na jedenascie jednostek polityki przestrzennejs, na terenie ktorych znajduja
si¢ tereny o zréznicowanych funkcjach:

Jednostka M1

Ograniczona ulicami Wojska Polskiego, Potudniowa, Wodna i Nadbrzezna, Swictopetka i dalej w osi
pétnoc - potudnie do ulicy Nadbrzeznej. To centralna dzielnica Swiecia, pelniaca funkcje zaréwno
mieszkaniowe (zabudowa wielorodzinna), jak réwniez handlowe 1 ustugowe. Wickszos§¢ dzielnicy jest
objeta pelna ochrona konserwatorskg A i ochrong archeologiczna. W zachodniej czesci znajdujg si¢ tereny
zieleni miejskiej o funkcji rekreacyjnej. Obszar zabudowy XIX-wiecznej jest wskazany w Lokalnym Planie
Rewitalizacji na lata 2008-2017 jako teren do kompleksowej rewitalizacji przestrzennej i spolecznej oraz
wzmacniania potencjatu funkcji miastotwoérczych.

Jednostka M2

Polozona pomiedzy ulicami Wojska Polskiego, Chmielniki, Jesionowa, a od péinocy — granica miasta.
Pelni funkcje gltéwnie mieszkaniowe — na jej terenie znajduje si¢ Os. 800-lecia, bedace zapleczem dla
wcigz rozwijajacego si¢ budownictwa jednorodzinnego w miescie. Obecnie jest jedna z najbardziej
atrakcyjnych i najdrozszych lokalizacji pod budownictwo tego typu w Swieciu. Znajduja sie tu réwniez
tereny ustugowe oraz tereny petnigce funkcje gospodarcze, obecnie przeznaczone do przeksztalcen w celu
rozwoju funkcji mieszkaniowych i uslugowych. Obszar predestynowany (obok jednostki M7) do
powstawania wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych o powierzchni powyzej 2000 m2.

Jednostka M3

Znajduje si¢ pomiedzy ulicami Wojska Polskiego, Malcuzyniskiego, Sienkiewicza, od pétnocy zamyka ja
granica miasta. Jednostka ta pelni funkcje dzielnicy mieszkaniowej z przewazajacym budownictwem
wielorodzinnym na osiedlu Marianki, obecnie najwickszej i najbardziej dynamicznie rozwijajacej sie
dzielnicy Swiecia. Wraz 7 sasiadujacymi osiedlami willowymi (Paderewskiego i Kraszewskiego) stanowi
miejsce zamieszkania niemal polowy mieszkaficow Swiecia (blisko 12 tys. oséb), a gesta zabudowa
wielorodzinna przyczynia sie do bardzo wysokiej gestosci zaludnienia w Swieciu (2214 os./km? w 2014
roku?). Pelni réwniez funkcje ustugowe o znaczeniu lokalnym 1 ponadlokalnym.

Jednostka M4

Zamknieta ulicami Wojska Polskiego, Malcuzynskiego, rzeka Wda, a od pdélnocy - granica miasta.
Drzielnica mieszkaniowa, obejmujaca osiedle Paderewskiego z zabudowa jednorodzinna. Pelni funkcje
mieszkaniowe z towarzyszacymi ustugami.

8 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Swiecie.
? Bank Danych Lokalnych GUS.

23



Jednostka M5

Obejmuje teren wzdluz ulicy Tucholskiej, do linii kolejowej na zachodzie (w tym lasy za linig kolejowa),
od poéinocy zamyka ja droga S-5, od potudnia Przechowo az do granic miasta. Na poludnie od ulicy
Bydgoskiej dominuje funkcja gospodarcza, natomiast péinocna cz¢s$¢ jest w znacznym stopniu zalesiona i
w niewielkim stopniu pelni réwniez funkcje mieszkaniows i ustugowa.

Jednostka M6

Polozona na zachdéd od jednostki M5. Pelni funkcje gospodarcze i obstugi w zakresie infrastruktury
technicznej (m.in. oczyszczalnia $ciekow), a na jej terenie zlokalizowane sa najwicksze $wieckie
przedsigbiorstwa.

Jednostka M7

Wyznaczona przebiegiem linii kolejowej od poétnocy, ulicy Wodnej od potudnia i w osi p6tnoc potudnie
ulicy Parkowej. Dominuje tu funkcja gospodarcza i w mniejszym stopniu ustugowa. Teren
predestynowany do rozwoju nowoczesnych funkcji uslugowych, ustug podstawowych 1 wielko-
powierzchniowych obiektéw handlowych, funkcji mieszkaniowych lub nowoczesnych dziatalnosci
produkcyjnych.

Jednostka M8
Obejmuje tereny zieleni w dolinie rzeki Wdy o funkcjach ekologicznych 1 cz¢§ciowo rekreacyjnych.

Jednostka M9

Obszar na wschéd od centrum miasta, pomigdzy ulica Wojska Polskiego od pétnocy i doling Wdy od
potudnia. Dominujaca funkcja sa uslugi zwiazane z opieka zdrowotng $wiadczong przez NZOZ ,,Szpital
Nowy” oraz Wojewddzki Szpital dla Nerwowo i Psychicznie Chorych. Sa tu polozone réwniez tereny o
przeznaczeniu pod zabudowe mieszkaniows z ustugami towarzyszacymi w postact placowek handlowych,
hotelowych, ustug publicznych (straz pozarna, cmentarz). Jednostka w catosci jest objeta granica parku
krajobrazowego.

Jednostka M10

Obejmuje obszar Starego Miasta 1 otaczajacych go terenéw dziatkowych na potudnie od rzeki Wdy. Petni
funkcje turystyczne i rekreacyjne (ogrodki dziatkowe), na jej terenie znajduja si¢ réwniez pola uprawne i
obiekty kultu religijnego. Na jej terenie polozone sa dwa obszary pelnej ochrony konserwatorskiej - A i
archeologicznej, tj. teren zamku w Swieciu oraz tzw. Stara Fara przy ul. PCK.

Jednostka M11

Polozona w dolinie rzeki Struchawy, pomiedzy ulicami Sienkiewicza i Chmielniki, a od pdinocy
ograniczona granica miasta. Dominuje tu funkcja sportowo-rekreacyjna (obiekty sportowe i kulturalne,
ogrody dziatkowe, park) oraz funeralna (gléwny cmentarz w miescie). Pelni réwniez wazng role korytarza
ekologicznego.
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Rysunek 2. Podziat miasta Swiecie na jednostki polityki przestrzennej
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Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie Studinm Uwarunkowari i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy Swiecie.

Ze wzgledu na wyrazny podzial funkcjonalny jednostek polityki przestrzennej na terenie miasta i ich
rozmieszczenie na osi wschéd-zachéd, gtownym szlakiem komunikacyjnym miasta jest ulica Wojska
Polskiego (na wschéd od rzeki Wdy) oraz ulica Bydgoska (na zachdd od rzeki).

Dla poszczegdélnych jednostek polityki przestrzennej w zakresie komunikacji zostaly wskazane nastepujace
kierunki zmian w rozwoju i zagospodarowaniu:

® rozwdj uktadu drogowego, w tym realizacje péInocnej wewnetrznej obwodnicy miasta, faczacej
ulice Wojska Polskiego z ulica W. Malcuzyniskiego w klasie technicznej drogi zbiorczej (Z): M2 ,
M3, M11,

® usprawnienie osiedlowego ukladu komunikacyjnego, w tym realizacja wielopoziomowych
parkingdw wykorzystujacych zréznicowanie rzezby terenu(M3),
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® zachowanie istniejacej struktury technicznej i komunikacyjnej z mozliwoscia jej rozbudowy: M5,
Mo6.

4.3. Uktad drogowy i dostepnos$c¢ infrastruktury transportowe;j
Uktad drogowy gminy Swiccie sktada si¢ z 240,2 km drég publicznych, w tym:

e 28,5 km drog krajowych,

® 21,3 km drég wojewoddzkich,

e 75,1 km drég powiatowych,

® 1153 km drég gminnych (teren miasta — 47,8 km, tereny wiejskie — 67,5 km).
Przez teren gminy przebiegaja wazne szlaki komunikacyjne o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i
regionalnym. Najwazniejszym z nich jest korytarz Trans-European Transport Network (TEN-T) —
korytarz VIa biegnacy droga krajowa nr 5 (E 261) z Grudziadza przez Swiecie, Bydgoszcz, Gniezno do
Poznania. Dodatkowo tuz przy wschodniej granicy gminy biegnie kolejny z korytarzy TEN-T — VI,
obejmujacy autostrade Al.
Przez Swiecie (stacja Terespol Pomorski) przebiega takze europejski ciag kolejowy nalezacy do
Paneuropejskich korytarzy transportowych - linia kolejowa nr 131 Chorzéw Batory do Tezewa i dalej do
Gdanska i Gdyni.
Uktad drogowy
Gléwny uklad drogowy Swiecia oprécz drogi krajowej nr 5 (E261) stanowi takze droga krajowa nr 1
(droga nr 91) — Gdansk - Swiecie - Torusi — L6dz — Czestochowa. Obstuguja one najwicksza czgs¢ ruchu
pojazdéw, w tym takze ruch tranzytowy. Drogi te, krzyzujac sic w Swieciu, zapewniajg jego dobra
dostepno$é oraz dogodne polaczenia we wszystkich kierunkach, w szczegdlnoséci z dwiema stolicami
wojewoOdztwa kujawsko-pomorskiego: Bydgoszcza 1 Toruniem. Wsréd innych drég gléwnego ukladu
drogowego gminy wskaza¢ nalezy takze:
® drogi wojewodzkie:

= 240 (Swiecie — Tuchola — Chojnice),

= 239 (Swiecie — Sulnowo — Laskowice).
® drogi powiatowe:

*  1242C (Nowe Dobra — Sulnéwko — Swiecie),

= 1259C, 1249C (Sulnéwko, Sulnowo, Ernestowo),
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= 1252C (Swiecie — Czaple),
*  1286C (centralna droga w miescie Swieciu, przebiegajaca przez cala jego szerokosc).

Uzupetlnienie sieci drég krajowych, wojewoddzkich i powiatowych stanowia drogi gminne o znaczeniu
lokalnym, stuzace miejscowym potrzebom komunikacyjnym. Na terenie gminy Swiecie jest wiele
miejscowosci, ktére sa dostepne wylacznie dzigki drogom gminnym.

Dogodne powigzanie drogi ekspresowej, drog krajowych, oraz pobliskiej autostrady Al z siecig drog
nizszych kategorii stanowi wazny aspekt dostepnosci Swiecia. Pomimo tak znaczacych korytarzy
transportowych tranzyt towarowy w samym miescie czy tez przez miasto, poza takim dla ktérego Swiecie
jest miejscem docelowym, praktycznie nie funkcjonuje. Calosé gtéwnego ruchu biegnie obwodnicg (droga
S5) oraz droga nr 91, ktéra wprawdzie przebiega przez miasto lecz nie wplywa w zaden sposéb na
plynnos¢ ruchu w Swieciu.

Rysunek 3. Sie¢ drogowa i kolejowa gminie Swiecie

Chelmno

)| drogi krajowe

—240  drogi wojewodzkie
A— drogi powiatowe

————— drogi kolejowe
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie http:/ | bip.powiat.swiecki.lo.pl/ 2cid=782

Komunikacja autobusowa dalekobiezna
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Istotnym elementem pozwalajacym na przemieszczanie sie w gminie Swiecie jak i poza jej granice jest
komunikacja autobusowa dalekobiezna. W przeciwienstwie do komunikacji miejskiej wystepuje ona na
calym obszarze gminy. Z tego wzgledu ma ona zasadnicze znaczenie dla dojezdzajacych do pracy lub
szkot znajdujacych sie przede wszystkim w Swieciu, czasem nawet kilkadziesiat kilometréw od miejsca
zamieszkania.

Na terenie Swiecia mozna wyrézni¢ jednego gléwnego przewoznika zapewniajacego tego typu transport z
dworca autobusowego - PKS Bydgoszcz Sp. z o.0. oraz kilku realizujacych taki transport w duzo mniejszej
skali jak np.: PKS Grudziadz Sp. z 0.0. czy Artiva Sp. z 0.0. O/Toruni

Tabela 15. Potaczenia komunikacji autobusowej pomigdzy Swieciem a wybranymi miejscowosciami w

gminie Swiecie

. . Liczba , Liczba
Pierwszy Ostatni , Liczba ,
Trasa . kars d . L Sredn kursow lugsd kurséw
Swiecie do 7y )1ane. / L?fS. o) ’ L.lfSAZC redni do/ze ursow do/ze
przystanki Swiecia w | Swiecia w czas . do/ze . Przewoznik
- : . ' ) Swiecia . Swiecia
posrednie dni dni przejazdu ) Swiecia
w dni %
robocze robocze w sobote -
robocze niedziele
PKS
Wielki Bydgoszcz
) Sp.zo.0,;
Gruczno Konopat, 06.28 20.10 16 min, 31/28 12/12 10/10 PKS
D k
worzysko Grudzigdz
Sp. z o.0.
Wielki
Konopat, PKS
Topolinek | Dworzysko, 06.24 16.00 26 min. 8/8 0/0 0/0 Bydgoszcz
Gruczno, Sp. z o.0.
Chrystkowo
PKS
Kosowo NiedzwiedZ 07.55 13.50 20 min. 4/2 1/0 0/0 Bydgoszcz
Sp. z o.0.
PKS
Terespol ]
. Koztowo 05.18 19.00 15 min. 16/17 3/2 0/0 Bydgoszcz
Pomorski
Sp. z o.0.
PKS
Bydgosz
Terespol yagosses
Polski . ) Sp.zo.0,;
Pomorski 05.16 19.00 17 min, 17/19 4/4 1/1
Konopat Arriva Sp.
Koztowo
Z 0.0.
O/Torun
PKS
Sulnéwko - 06.37 19.30 6 min. 13/13 0/0 0/0 Bydgoszcz
Sp. z o.0.
. <
Sulnowo - 06.10 20.40 6 min. 22/20 9/9 0/0 PKS
Bydgoszcz
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Sp. z o.0.

Skarszewo

Sulnowo

06.08

20.40

8 min.

19/18

9/9

0/0

PKS
Bydgoszcz
Sp. z o.0.

Ernestowo

07.06

14.34

20 min.

6/4

0/0

0/0

PKS
Bydgoszcz
Sp. z o.0.

Czaple

06.37

19.30

15 min.

11/13

3/3

0/0

PKS
Bydgoszcz
Sp. z o.0.

Czapelki

07.17

14.34

30 min.

3/2

0/0

0/0

PKS
Bydgoszcz
Sp. z o.0.

Swiete

Grabowiec
Sartowice
Wiag
Morsk

06.16

19.05

15 min.

19/18

8/8

8/8

PKS
Bydgoszcz
Sp. z o.0.

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie wwmw.e-podroznik.pl

W ramach autobusowej komunikacji dalekobieznej poza polaczeniami wewnatrzgminnymi z dworca

autobusowego w Swieciu realizowane sa takze polaczenia miedzygminne i miedzypowiatowe. Ich schemat

prezentuje ponizszy rysunek.

Rysunek 4. Schemat linii dalekobieznej komunikacji autobusowej realizowanej z dworca autobusowego w

Swieciu
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie schematu polaczer PKS

(bttp:/ | www.pks.bydgoszez.pl] prewozy_pasazerskiephpllang=ple>id_strony=114) orag http:/ | www.e-podrognik.pl/

Transport pasazerski kolejowy
Na terenie gminy Swiecie, na przebiegajacej przez nig linii kolejowej Bydgoszcz - Gdynia, zlokalizowany
jest jeden dworzec kolejowy - w Terespolu Pomorskim. Pomimo tego, ze linia ta jest jedna z gtéwnych
linii pasazerskich w kraju, pasazerski transport kolejowy jest w Swieciu mniej atrakeyjny i konkurencyjny w
stosunku do transportu autobusowego. Jedna z tego przyczyn jest zapewne niedostateczne
skomunikowanie ze Swieciem dworca kolejowego, ktéry znajdujace sic w odleglosci ok. 7 km od miasta.
Poza tym na stacji tej nie zatrzymuja si¢ pociagi pospieszne.
Przewoznikami realizujacymi kolejowe przewozy pasazerskie przez dworzec w Terespolu Pomorskim sa:

¢ PKP Przewozy Regionalne sp. z.0.0.,

® Arriva RP sp. z.0.0.

Tabela 16. Potaczenia bezposrednie realizowane z przystanku kolejowego w Terespolu Pomorskim
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Liczba

. Liczba Liczba
Pierwszy Ostatni kurséw
’ , kursow kursow
Trasa odjazd z przyjazd do | Sredni z/do
Wybrane - z/do z/do
Terespol . . Terespola Terespola czas Terespol .
) przystanki ) ) ) Terespola Terespola | Przewoznik
Pomotski do ) Pomorskieg | Pomorskieg | przejaz ) a )
posrednie ) . Pomorskieg | Pomorski
o w dni o w dni du Pomorski
o w dni ego w
robocze robocze ego W e
robocze ' niedziele
soboty
Arriva RP
Sp.zo.0,;
Bydgoszcz 40
- 04.23 23.36 . 12/14 9/9 9/9 Przewozy
Gl min. )
Regionalne
Sp. z 0.0.
. Laskowice 40 Arriva RP
Grudziadz . 06.19 19.53 . 11/8 6/5 6/5
Pomorskie min. Sp. z 0. o.
Laskowice 1h 45 Przewozy
Gdansk Gt. | Pomorskie, 12.11 14.17 ) 2/2 2/2 2/2 Regionalne
min.
Teczew Sp. zo.0.
Laskowice
Pomorskie, 2h 20 Przewozy
Gdynia Gt. Tczew, 12.11 14.17 . 1/2 2/2 2/2 Regionalne
min.
Gdansk, Sp. z o.0.
Sopot
Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie htp:/ | rozklad-pkp.pl/
Stan rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminie
Przewozy pasazerskie publicznym transportem zbiorowym przez Swiecie naleza do najbardziej

intensywnych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Charakteryzuje si¢ bowiem ono duzym potencjatem

ruchotworczym, wynikajacym z liczby mieszkafncoéw oraz petnionych funkcji gospodarczych, oswiatowych

1 kulturalnych.

Rysunek 5. Mapa dobowych potokéw pasazerskich w publicznym transporcie kolejowym i autobusowym w

powiecie §wieckim w roku 2013
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Zr6dto: Opracowanie wlasne na podstawie plan rownowazonego rozwojn publicznego transportn biorowego dla wojewddztwa

kujawsko-pomorskiego — projekt.

W projekcie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego wskazuje sie, ze planowany uklad sieci komunikacyjnej wojewddzkich przewozéw
pasazerskich ma przede wszystkim umozliwiaé sprawne przemieszczanie si¢ mieszkancoéw publicznym
transportem zbiorowym ze stolic powiatéw do stolic wojewodztwa i odwrotnie oraz pomiedzy stolicami i
waznymi os§rodkami ruchotwérczymi powiatow!’. Zapisano w nim takze, ze powigzania miedzy
poszczegblnymi  systemami transportu publicznego oraz miedzy wojewodzkimi, lokalnymi i
ponadregionalnymi liniami komunikacyjnymi beda realizowane za pomoca odpowiednio zorganizowanych
(w zalezno$ci od potrzeb transportowych) zintegrowanych weztéow przesiadkowych, w tym!!:

® 11 zintegrowanych wezléw przesiadkowych o strategicznym znaczeniu w  wojewddzkich
przewozach pasazerskich, umozliwiajacych dostep do linii ponadregionalnych przewozéw
pasazerskich, potozonych w miastach prezydenckich oraz w miastach majacych bardzo istotne

znaczenie w potaczeniach komunikacyjnych stolic wojewddztwa,

® 26 zintegrowanych wezlow przesiadkowych o podstawowym znaczeniu w wojewddzkich
przewozach pasazerskich, zlokalizowanych w stolicach powiatéw oraz w miejscowosciach o

najwigkszej wymianie pasazeréw (nie mniej niz 750 podréznych w ciagu doby),

10 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego —
projekt, lipiec 2014, s. 12.
11 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego —
projekt, lipiec 2014, s. 87.
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® 10 uzupelniajacych zintegrowanych wezléw przesiadkowych o mniejszym znaczeniu dla
wojewodzkich przewozow pasazerskich niz podstawowe, z ktérych w ciagu doby korzysta nie
wigcej niz 750 1 nie mniej niz 500 podréznych.

W gminie Swiecie w Planie jako podstawowe zintegrowane wezly przesiadkowe wskazano!:

* Swiecie (z integrowanymi systemami transportowymi typu: autobus, indywidualny transport
samochodowy, rower),

® Terespol Pomorski (z integrowanymi systemami transportowymi typu: autobus, kolej,
indywidualny transport samochodowy, rower).

W Planie przyjeto rowniez, ze docelowa do roku 2025 sie¢ linii komunikacyjnych publicznego transportu
zbiorowego realizujacych wojewddzkie przewozy pasazerskie sktadac si¢ bedzie z'3:

® 16 linii kolejowych, w tym:

® 3 linii strategicznych, w tym Bydgoszcz Gl.-Gdynia Chylonia przez Terespol Pomorski, z
zakladana dobowa liczba pasazeréw na poziomie 1691 os. oraz zalecang dobowa liczba
kurséw — 11,

* 12 linii podstawowych,

* 1 linii uzupelniajacej: Bydgoszcz Gl.-Grudziadz przez Terespol Pomorski, z zakladana
dobowg liczbg pasazeréw na poziomie 864 os. oraz zalecana dobowg liczba kurséw — 10

® 46 linii autobusowych, w tym:

= 23 linii podstawowych, w tym Bydgoszcz Gl.-Grudziadz przez Swiecie, z zakladana dobowa
liczba pasazerow na poziomie 1066 os. oraz zalecang dobowsg liczba kurséw — 43; Torun —
Swiecie z zakladana dobows liczba pasazeréw na poziomie 761 os. oraz zalecana dobowa
liczba kurséw — 23; Bydgoszcz — Swiecie z zakladana dobows liczba pasazeréw na poziomie
947 os. oraz zalecana dobowg liczbg kurséw — 30,

= 23 linii uzupelniajacych, w tym Swiecie-Sliwice z zakladana dobowa liczba pasazeréw na
poziomie 359 os. oraz zalecang dobowg liczbg kurséw — 20.

W Planie przewidziano, ze w ramach zintegrowanego wezla przesiadkowego w Swieciu w 2025 roku,
korzysta¢ bedzie ok. 2 500 oséb na dobg, natomiast z wezlta w Terespolu Pomorskim 750 os6b na dobe!.

12 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego —
projekt, lipiec 2014, s. 88.

13 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego —
projekt, lipiec 2014, s. 60.

14 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego —
projekt, lipiec 2014, s. 90.
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Rysunek 6. Mapa prognozowanych dobowych natezen potokéw pasazerskich w wojewédzkich przewozach
pasazerskich w powiecie §wieckim w roku 2025
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie plan Zrownowasonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa

kujawsko-pomorskiego — projekt.
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5.Diagnoza uwarunkowan komunikacyjnych

5.1. Gtéwne generatory ruchu

Istotnym elementem w procesie diagnozy mobilno$ci miejskiej jest okreslenie obiektdéw, ktére w wysokim
stopniu generujg przeplyw potokéw ruchu. O kierunku, nasileniu i czestotliwosci tych potokéw decyduje
w duzym stopniu lokalizacja funkcji mieszkaniowych, gospodarczych, edukacyjnych, spolecznych,
kulturalnych i rekreacyjnych. Opis poszczegdlnych jednostek polityki przestrzennej miasta Swiecia
zawierajacy odniesienie do ich zagospodarowania i funkcji znajduje si¢ w podrozdziale 4.2
Zagospodarowanie przestrzenne.

Podstawowa rol¢ w generowaniu ruchu miejskiego pelnia skupiska mieszkaniowe, bedace punktem
wyjSciowym 1 docelowym codziennych przemieszczen mieszkancow. Najbardziej regularne, codzienne
podréze mieszkancdw nastepuja do zakladow pracy i jednostek oswiatowych. Mniejszg za$ czestotliwoscia
charakteryzuja si¢ podréze do urzedow i instytucji publicznych, placéwek ochrony zdrowia czy obiektow
handlowych lub kulturalnych.

Osiedla mieszkaniowe
Najwickszym skupiskiem mieszkancow jest strefa na poétnoc od ulicy Wojska Polskiego, pomiedzy rzeka
Wda, (ulica Sportows) i Sienkiewicza, na ponizszej mapie oznaczona jako strefa 1. Na tym terenie znajduja
si¢ osiedla, ktore tacznie skupiaja w sobie okoto potowy mieszkancdw miasta:
® Osiedle Marianki - wybudowane jako osiedle mieszkaniowe dla pracownikow powstalych w
latach 60-tych ubieglego wicku zakladéw celulozy i papieru w Przechowie. Od 1994 rozpoczeto
budowe osiedla Marianki II. Obecnie tu koncentruje si¢ wielorodzinny rozwdj urbanistyczny

Swiecia,

® Os. Paderewskiego — w wigkszosci osiedle zabudowy jednorodzinnej. Na jego terenie znajduje
si¢ réwniez obszar zabudowy wielorodzinnej,

® Os. Kraszewskiego — osiedle pelni funkcje mieszkaniowa z przewazajaca zabudowa
jednorodzinna,

® Os. Wojska Polskiego — osiedle zabudowy jednorodzinnej,
® Os. Sportowa — osiedle zabudowy jednorodzinne;.

Kolejny duzym skupiskiem mieszkaniowym jest, potozona réwniez na pétnoc od ulicy Wojska Polskiego,
oznaczona na ponizszej mapie jako strefa 2. Obejmuje ona osiedla:

® Os. Kosciuszki — polozone w bezposrednim sasiedztwie Srédmiescia. Pierwsze osiedle

wielorodzinne w miescie, powstate na fali imigracji do Swiecia pracownikéow przemystu oraz
jednostki wojskowej,
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® Os. 800-lecia - dzielnica wytyczona w polowie lat 90-tych. Obecnie, ze wzgledu na duza
atrakcyjnosé, tu koncentruje sie jednorodzinny rozwéj urbanistyczny Swiecia.

Trzecia najwigksza strefa zamieszkania jest Srodmiescie, bedace dzielnica centralng miasta, skiada sic z
zabudowy starej, powstalej w polowie XIX wieku, oraz ze zbudowanymi w jej poludniowej czesci
czterokondygnacyjnymi blokami wielorodzinnymi. f.acznie liczy okoto 1000 mieszkancow.

Pozostale obszary zabudowy mieszkaniowej na terenie miasta sa niewielkimi generatorami ruchu:

® Stare Miasto — najstarsza, zabytkowa cze$¢ miasta. Obecnie w wigkszosci pokryta ogrédkami
dziatkowymi i polami uprawnymi, zamieszkata przez ok. 100 oséb,

® Miasteczko —niewielka dzielnica polozona przy ul. Tucholskiej w bezposrednim sasiedztwie
Zaktad6éw Papierniczych "Mondi". Zamieszkana przez nieco ponad 300 mieszkaficow,

® DPrzechowo — dzelnica o  przewazajacej funkcji przemystowej z nieliczna zabudowa
jednorodzinna.

Tabela 17. Liczba ludno$ci na osiedlach mieszkalnych w Swieciu

Marianki 9735
Paderewskiego 1241
1. Kraszewskiego 935
Wojska Polskiego 856
Sportowa 348
Razem 13115
Kosciuszki 1738
2. 800-lecia 417
Razem 2155
3. Sr6dmiescie 3937
Przechowo 215
Stare Miasto 85
Miasteczko 816

Zr6dto: Dane Uredu Miejskiego w Swiecin zgodnie 3 deklaraciq oplaty za gospodarowanie odpadami komunalnymi.

Rysunek 7. GIéwne generatory ruchu — osiedla mieszkaniowe
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Najwickszym zakladem przemystowym na terenie Swiecia sa zakltady Mondi, zatrudniajace okoto 1300

pracownikéw. Drugim najwigkszym pracodawcs sq spotki ABRAVA Sp. z o.0., zatrudniajacy niemal 1100

pracownikéw. Zaklady pracy - najwigksi lokalni pracodawcy zostali ujeci w tabeli ponize;.

Tabela 18. Najwigksi pracodawcy na terenie Swiecia

Mondi Swiecie S.A ,

. ) ul. Bydgoska 1, Swiecie Razem 1299
Mondi Corrugated Swiecie Sp. Z 0.0
ABRAVA Sp. Z 0.0. G 500 SK.A.
ABRAVA Sp. Z 0.0. G 540 SK.A. . .

ul. Zwirki 1 Wigury 2A, Swiecie Razem 1082

ABRAVA Sp. Z 0.0. G 560 SK.A.
ABRAVA Sp. Z o.0. P 500 S.K.A.
MEKRO Sp. Z o.0. ul. Bydgoska 1, Swiecie 175 (2013)
KOTLOINVEST Sp. Z o.o0. ul. Przemystowa 4, Swiecie 158 (2013)
g;(SJTEM Wiladystaw Kedziora, Urszula Kedziora ul. Bydgoska 1, Swiecic 132 (2013)
Ustug Elektrycznych ,,REMEL” Sp. Z o.0. ul. Bydgoska 1, Swiecie 101 (2014)
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Spétdzielnia Mleczarska ,Swiecka” ul. Chelminiska 6, Swiecie 69 (2013)
KEMIRA Sp. Z o.0. ul. Bydgoska 1, Swiecie 68 (2014)
Komenda Powiatowa Pafistwowej Strazy Pozarnej | ul. Laskowicka 1, Swiecie 64 (2015)
Zaktad Uslug Komunalnych Sp. Z o.o. ul. Ciepla 4, Swiecie 62 (2010)
PEKRAPOL Sp. Z o.o. ul. Parkowa 1, Swiecie 60 (2014)
,,ELBROX” Bobinska Henryka ul. Witosa 7A, Swiecie 55 (2015)
Bank Spéldzielczy w Swieciu ul. Wojska Polskiego 127, Swiecie 50 (2013)
g?hifghgkﬁls\g?NT Spotka Jawna Edmund 1 1 5o o6k 1, Swiecie 49 (2010)

Zrédto: Powiatowy Urzad Pracy w Swiecin.
Placowki o$wiatowe w Swieciu

Duzy wplyw na strukture¢ ruchu miejskiego ma polozenie i liczba ucznidéw placéwek oswiatowych i
uczelni, szczegdlnie szkél od poziomu gimnazjalnego, w ktorych nie obowiazuje juz tak Scista rejonizacja
jak w przypadku szkoél podstawowych. Ponizsza tabela wskazuje liczbe ucznidow poszczegélnych typow
placowek oswiatowych, ktéra jest podstawa do oszacowania wielkosci ruchu skierowanego do danej

placowki.

Tabela 19. Placéwki oswiatowe w Swieciu

, Liczba
Placowka Adres .,
uczniow

Przedszkola i ztobki!
Przedszkole nr 7 ul. Paderewskiego 4, Swiecie 128
Przedszkole nr 8 ul. St. Wyszynskiego 9, Swiecie 128
Przedszkole nr 1 ul. Sadowa 6, Swiecie 125
Przedszkole nr 4 ul. Kosciuszki 16, Swiecie 125
Przedszkole nr 3 ul. Wojska Polskiego 16, Swiecie 90
Przedszkole nr 2 ul. Stowackiego 15, Swiecie 84
Przedszkole Niepubliczne LWIATKO Wojska Polskiego 143, Swiecie 80
Przedszkole nr 9 ul.10 Lutego 2, Swiecie 77
Przedszkole nr 6 ul. Paderewskiego 2, Swiecie 76
Ztobek miejski ul. Chmielniki 3, Swiecie 65
Katolickie Przedszkole ANIOL.OWO ul. Sadowa 20, Swiecie 36
Przedszkole Niepubliczne ,,Kangurek” ul. Gen. Hallera 7C, Swiecie 34
Szkoty podstawowe!
Szkota Podstawowa nr 8 ul. Jana Pawla I1 8, Swiecie 574
Szkota Podstawowa nr 1 ul. Sienkiewicza 3, Swiecie 564
Szkota Podstawowa nr 7 ul. Mickiewicza 6, Swiecie 323
Szkota Podstawowa nr 5 ul. Wojska Polskiego 3, Swiecie 217
Katolicka Szkota Podstawowa ul. Sadowa 12, Swiecie 42
Gimnazja'
Gimnazjum nr 1 ul. Chmielniki 5, Swiecie 363
Gimnazjum nr 2 ul. Ogrodowa 1c, Swiecie 277
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Gimnazjum nr 3 ul. Jana Pawla I1 8, Swiecie 249

Katolickie Gimnazjum im. Ks. dra Bernarda Sychty ul. Sadowa 20, Swiecie 70
Szkoly ponadpodstawowe?

Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych ul. Kosciuszki Ga, Swiecie 1130
Szkoly dla dorostych "Oskar" ul. Zwirki i Wigury 6, Swiecie 403
Zespol Szkoél Ogolnoksztaleaeych i Policealnych ul. Wojska Polskiego 85, Swiecie 373
I Liceum Ogolnoksztalcace ul Gimnazjalna 3, Swiecie 321
gjcsil:alwsoz‘lzll ;Efrcl]aazlﬁﬁ? nr 1 (ze szkoly ul. Paderewskiego 5a, Swiecie 215
Zespol Szkol Menedzerskich ul. Zwirki i Wigury 6, Swiecie 210
g;ieoliz’l' Ogolnoksztatcace dla Dorostych "Twoja Wojska Polskicgo 3, $wiccie 167
Szkota Policealna "Apis" Al Jana Pawta II, Swiecie 130
Liceum Ogodlnoksztatcace dla Dorostych "Apis" Al Jana Pawla II, Swiecie 76
Akademickie Liceum Ogdlnoksztatcace ul. Chmielniki 2A, Swiecie 59
Niepubliczne Centrum Ksztalcenia ul. Chmielniki 2A, Swiecie 49
Katolickie Liceum Ogolnoksztalcace ul. Sadowa 20, Swiecie 6

Szkoly wyzsze3
Wyzsza Szkola Jezykéw Obeych | ul. Chmielniki 2A, Swiecie 186

Zrédto: \Osrudek Oswiaty i Wychowania w Swiecin — dane 3 maja 2015r., *Powiatowy Zespit Ekonomiczno - Administracyjny
Szkdl w Swiecin — dane na koniec wrzesnia 2014, *dane 3 WSJO — dane 3 maja 2015.

Urzedy i instytucje publiczne

Kolejna, poza duzymi zakladami pracy i placowkami o$wiatowymi, grupa obiektow generujacych
wzmozony ruch sa urzedy pafistwowe i samorzadowe, majace swoje siedziby na terenie miasta Swiecie.

Tabela 20. Budynki administracji publicznej i samorzadu terytorialnego w Swieciu

Budynki administracji publicznej i samorzadu

terytorialnego

Urzad Miejski

ul. Wojska Polskiego 124, Swiecie

Starostwo Powiatowe

ul. Gen. Hallera 9, Swiecie

Powiatowy Urzad Pracy

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie

ul. Wojska Polskiego 1952, Swiecie

Urzad Skarbowy

ul. 10 Lutego 16, Swiecie

Sad Rejonowy

ul. Sadowa 12, Swiecie

Komenda Powiatowa Policji

ul. Wojska Polskiego 153, Swiecie

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych

ul. Wojska Polskiego 87, Swiecie

Osrodek Pomocy Spotecznej

ul. Wyszytiskiego 15, Swiecie

Zrddto: Opracowanie wilasne.

Placéwki ochrony zdrowia
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Wsréd placowek ochrony zdrowia najwicksze znaczenie posiadaja placowki szczebla wojewodzkiego i
powiatowego, bedace celem dojazdéw z terenu calego powiatu, a w przypadku Wojewddzkiego Szpitala
dla Nerwowo i Psychicznie Chorych, réwniez z calego wojewddztwa. Nowy Szpital Sp. z 0.0. w Swieciu,
bedacy jedyng tego typu placéwka na terenie powiatu, przyjmuje w poradniach ponad 5,5 tys. pacjentow
miesiecznie.

Tabela 21. Placowki ochrony zdrowia w Swieciu

Placéwki stuzby zdrowia Adres placowki

Nowy Szpital Sp. z 0.0 ul. Wojska Polskiego 126, Swiecie
Wojewddzki Szpital dla Nerwowo i Psychicznie Chorych w Swieciu ul. Sadowa 18, Swiecie
Miejsko Gminna Przychodnia w Swieciu ul. Wojska Polskiego 80, Swiecie

NZOZ ,,ART-MED” SPECJALISTYKA

NZOZ Wamap ul. Sw. Wincentego 1, Swiecie
NZOZ Specjalisci ul. Polna 19, Swiecie

NZOZ Twoj Rehabilitant ul. Sw. Wincentego 1, Swiecie
NZOZ Promyk

Poradnia Terapii Uzaleznienia i Wspotuzaleznienia od Alkoholu

NZOZ Praktyka Lekarza Rodzinnego R. Krzemifiska-Siemaszko ul. Polna 2a, Swiecie

Zrddto: Opracowanie wilasne.

Pozostate potencjalne zrédta ruchu

Wsréd innych potencjalnych generatoréw ruchu jedynie na dworcu PKS i w obiektach handlowych ruch
odbywa si¢ regularnie i bez wzgledu na dzied tygodnia. Dworzec PKS pelni role podstawowego
zintegrowanego wezla przesiadkowego, wymienionego w wojewédzkim planie  transportowym,
integrujacego pasazerski transport autobusowy wojewoddzki, powiatowy, komercyjny dalekobiezny 1
regionalny, transport indywidualny oraz komunikacje miejska.!>.

Pozostate zrédla, takie jak instytucje kultury, obiekty sportowe i rekreacyjne czy obickty kultu religijnego
generujg ruch incydentalnie, gléwnie w dni powszednie w godzinach popotudniowych oraz w soboty i
niedziele.

Tabela 22. Inne wazniejsze potencjalne zrodta ruchu w Swieciu

Inne wazne potencjalne #rodia ruchu

Dwortzec PKS w Swieciu ‘ ul. Wojska Polskiego 68, Swiecie
Instytucje kultury

Kino ul. Wojska Polskiego 139, Swiecie

Miejska Biblioteka Publiczna w Swieciu ul. Wojska Polskiego 141, Swiecie

Muzeum Pozarnictwa ul. Mickiewicza 16, Swiecie

Muzeum Ziemi Swieckiej Duzy Rynek, Swiecie

15 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego na lata 2015-2025 dla Powiatu Swieckiego,
Projekt z dnia 29.05.2015 .

41



Osrodek Kultury, Sportu i Rekreacji

ul. Wojska Polskiego 139, Swiecie

Dom Kultury ,,Stokrotka” ul Wyszytiskiego 15, Swiecie
Obiekty sportowe i rekreacyjne

Kryta Plywalnia ul. Bydgoska 1, Swiecie

Stadion Sportowy WDA ul. Sienkiewicza 18, Swiecie

Hala widowiskowo- sportowa

Sienkiewicza 3, Swiecie

Koécioly

Kosciél Matki Boskiej Czestochowskiej i Swietego Stanistawa Biskupa

ul. Farna 4, Swiecie

Kosciél Swietego Andrzeja Boboli

ul. Ogrodowa 2, Swiecie

Koscidt Chrystusa Kréla

ul. Tucholska 1, Swiecie

Kosciél Niepokalanego Poczecia Najswigtszej Maryi Panny

ul. Sadowa 21, Swiecie

Kosciél Swietego Jézefa

ul. ks. St. Krausego 2, Swiecie

Obiekty wymiany towarowej
Galeria Marianki ul. Wojska Polskiego 81, Swiecie
Kaufland ul. Parkowa 6, Swiecie
Tesco Ul Cukrownikéw 2, Swiecie
Multibox ul. Cukrownikéw 1, Swiecie

Centrum Handlowe Ko$ciuszki

Ul Gen. W1. Sikorskiego 2, Swiecie

Targowisko miejskie

Ul Ks. Krausego, Swiecie

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Podsumowanie

Kluczowymi rejonami komunikacyjnymi — generatorami wzmozonego ruchu na terenie miasta Swiecie sa,

obok osiedli mieszkaniowych, punkty zwigzane 2z codziennym, regularnym przemieszczaniem si¢

mieszkafncow - przede wszystkim zaklady pracy i szkoly. W zaleznosci od liczby 0séb docierajacych do

nich regularnie, zostaly one podzielone na kilka przedzialéw i zaprezentowane na ponizszej mapie.
> y

Generatory ruchu powyzej 1000 oséb

Swiecie Sp. z 0.0., MEKRO Sp. z 0.0., SYSTEM Wiadystaw

Sp. z 0.0. KEMIRA Sp. z 0.0.)

Strefa Przemystowa (m.in.: Mondi Swiecie S.A. Mondi Corrugated

Kedziora, Urszula Kedziora Sp. J. Ustug Elektrycznych ,,REMEL”

ul. Bydgoska 1

Abrava Sp. z o.o.

ul. Zwirki i Wigury 2A

Zespol Szkoél Ponadgimnazjalnych

Generatory ruchu 500 — 1000 os6b

Szkota Podstawowa nr 8 i Gimnazjum nr 3

ul. Kosciuszki 6a

al. Jana Pawla II 8

Zespol Szkoét Menedzerskich

ul. Zwirki i Wigury 6

Szkota Podstawowa nr 1

Generatory ruchu 250 — 500 oséb

Zespol Szkol Ogolnoksztaleacych i Policealnych

ul. Sienkiewicza 3

ul. Wojska Polskiego 85

Wyzsza Szkola Jezykéw Obcych

ul. Chmielniki 2A

—
.\990.\‘I.°\.U‘:'>IP°!\’ = S

Gimnazjum nr 1

ul. Chmielniki 5




10. I Liceum Ogolnoksztatcace ul. Gimnazjalna 3

11. Gimnazjum nr 2 ul. Ogrodowa 1C

12. Szkota Podstawowa nr 7 ul. Mickiewicza 6
I e

13. Sad Rejonowy ul. Sadowa 12

14, ng;)i?:zgceizlgiafzzi)ital dla Nerwowo i Psychicznie Chorych im. dr ul. Sadowa 18

15. Urzad Skarbowy ul. 10 Lutego 16

16. Szpital Nowy Sp. z o.0. ul. Wojska Polskiego 126

17. Powiatowy Urzad Pracy, Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie ul. Wojska Polskiego 195A

18. Urzad Miasta i Gminy ul. Wojska Polskiego 124

19. Komenda Powiatowa Policji ul. Wojska Polskiego 153

20. Osrodek Kultury, Sportu i Rekreacji ul. Wojska Polskiego 139

21. Przychodnia Miejsko — Gminna ul. Wojska Polskiego 100

22. Hala widowiskowo-sportowa ul. Sienkiewicza 3

23. Starostwo Powiatowe ul. gen. J6zefa Hallera 9

24. Stadion Wda Swiecie ul. Sienkiewicza 18

25. Osrodek Pomocy Spotecznej ul. Ks. Kard. Wyszynskiego 15

26. Targowisko Miejskie ul. Ks. Krausego

27. Dworzec autobusowy ul. Wojska Polskiego 68

28. Galeria Marianki ul. Wojska Polskiego 81

29. Zaklad Ubezpieczen Spotecznych ul. Wojska Polskiego 87

30. Tesco ul. Cukrownikéw 2

31. Park Handlowy Multibox ul. Cukrownikéw 1

32. Kaufland ul. Parkowa 6

33, §;1$§?a1;(;i:fa\yowa nr 5, Liceum Ogolnoksztalcace dla Dorostych ul. Wojska Polskiego 3

Rysunek 8. Lokalizacja gtéwnych generatoréw ruchu w miescie Swieciu
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L pozostale, znaczace generatory ruchu

Zr6dto: Opracowanie wihasne.

5.2. Diagnoza aktualnego stanu miejskiego systemu transportowego i
komunikacyjnego

5.2.1. Miejski transport publiczny
Podmioty organizujace transport w miescie

Zaspokajanie potrzeb zbiorowych wspélnoty nalezy do zadan wlasnych gminy. Wéréd tych zadan w mysl
ustawy o samorzadzie gminnym z 8 marca 1990 r. znajduje si¢ prowadzenie spraw zwiazanych z lokalnym

transportem zbiorowym na terenie gminy, a zwlaszcza planowanie, organizowanie, zarzadzenia i rozwdj
bl b b
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publicznego transportu zbiorowegols. Zgodnie z powyzszym Burmistrz Swiecia jest organizatorem
publicznego transportu zbiorowego w granicach administracyjnych gminy Swiecie. Gmina nie posiada
wyodrebnionej jednostki budzetowej wykonujacej obowiazki organizatora transportu publicznego.
Formalnym organizatorem transportu miejskiego w gminie jest Wydzial Rolnictwa, Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Komunalnej w Swieciu.

W celu zaspokojenia potrzeb w zakresie lokalnego transportu zbiorowego gmina Swiecie przeprowadza
postepowanie o udzielenie zamoéwienia publicznego na ,,Prowadzenie komunikacji miejskiej na terenie
gminy Swiecie”. W wyniku tego postepowania zadanie to realizowane jest przez Przedsi¢biorstwo
Komunikacji Samochodowej w Bydgoszczy Sp. z 0.0. Komunikacja ta jest dotowana przez gming, a ceny
biletéw regulowane sa uchwalta Rady Miejskiej. Ponadto ustugi przewozowe na liniach miejskich §wiadczy
prywatny przewoznik firma ES-BUS Sebastian Eichler.

Przedsi¢biorstwo PKS Bydgoszcz w ramach realizacji miejskiej komunikacji samochodowej wykonuje
regularny przewdz oséb 5 autobusami (4 podstawowe i 1 rezerwowy) w iloSci okoto 200 tysiecy
wozokilometréw w skali roku. Kazdy z autobuséw posiada:

* minimum dwa wejscia dla pasazeréw,

® podjazd dla os6b niepetnosprawnych,

® klimatyzacje,

® silnik diesel,

® normg spalania EURO 3.

Ponadto autobusy te odpowiadaja warunkom technicznym dla autobuséw miejskiej komunikacji
publicznej, okreslonych przepisami ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz przepisami wykonawczymi do

tej ustawy'’.

Tabela 23. Tabor Miejskiej Komunikacji Autobusowej prowadzonej przez PKS Bydgoszcz Sp. z o.o.

Autobusy giéwne

MAN A20 2003 EURO 3
MAN A20 2003 EURO 3
MAN A20 2003 EURO 3
MAN A20 2003 EURO 3
MAN A20 2002 EURO 3

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKS Bydgoszez Sp. 3 0.0. baza Swiecie nad Wisiq.

Tabory przewoznikéw prywatnych swiadczacych ustugi przewozowe na terenie miasta sktadaja si¢ przede
wszystkim z minibusow.

16 Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r. (Dz. U. z 2013 1, poz. 594, art. 7 ust. 1 pkt. 4),

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. (Dz. U. z 2011 r., Nt 5, poz. 13, art. 7 ust. 1
pkt. 1).

17 Ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz. U. z 2012 1., poz. 1137).
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Sie¢ potaczen komunikacyjnych

Miejska Komunikacja Autobusowa (MKA) realizowana jest na sze$ciu liniach i obejmuje dwie wydzielone

strefy:

e 1 strefa obejmuje teren miasta Swiecia (od Szpitala do Mondi, kursy od Szpitala do ul.

Matcuzyniskiego oraz Miasteczko),

e I strefa (od Mondi do Gruczna Wies, od Miasteczka do Polskiego Konopatu, ul. Sportowa i

Koztowo).

Tabela 24. Linie Miejskiej Komunikacji Autobusowej realizowanej przez PKS Bydgoszcz Sp. z o.o.

1

Szpital — Mondi

Szpital — Mondi — Gruczno

Szpital — Terespol Pomorski — Mondi

Mondi — Terespol Pomorski — Koztowo — Szpital

O b WN

ul. Malcuzyniskiego — ul. Pitsudskiego — ul. Wyszyniskiego — Al. Jana Pawta II — ul.
Sienkiewicza — Duzy Rynek

6

Duzy Rynek — ul. Sienkiewicza — Al. Jana Pawta II — ul. Wyszyniskiego — Al. Jana Pawta IT —
Przechowo — Koztowo — Mondi — Duzy Rynek

Zridio: Opracowanie whasne na podstawie https:/ | bip.swiecie.en

Autobusy te kursuja na 42 réznych trasach. Wynika to z faktu, ze wigkszo$¢ kurséw zaczyna si¢ i koniczy

na tych samych przystankach, ale r6znig si¢ one poszczegdlnymi punktami na trasie. Na niekt6rych trasach

odbywa si¢ tylko 1 kurs dziennie, na innych od kilku do kilkunastu dziennie.

Rysunek 9. Trasa przejazdu autobuséw Miejskiej Komunikacji Autobusowej
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trasy kursow komunikacyi miejskie;

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozkladu jazdy MKA.

Na trasie biegnacej przez ulice Wojska Polskiego w kierunkach: Mondi-Szpital, Szpital-Mondi ustugi
transportowe §wiadczy takze prywatna firma ES-BUS Sebastian Eichler:

Tabela 25. Linie komunikacji autobusowej realizowanej przez ES-BUS

1 Mondi — Miasteczko — Przechowo — Marianki — Dworzec — Duzy Rynek- Szpital
2 Szpital — Duzy Rynek — Al Jana Pawta II — Marianki — Przechowo — Miasteczko -
Mondi

Zridto: Opracowanie whasne na podstawie http:/ | wwmw.esbus.plf swiecie

Prywatny przewoznik organizuje przewozy na 4 trasach pomiedzy przystankami Mondi 1 Szpital.

Doktladny przebieg tras przedstawia ponizsza mapa.
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Rysunek 10. Trasa przejazdu autobuséw ES-BUS
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e odgal¢zienie trasy Szpital-Mondi
e— odgalezienie trasy Szpital-Mondi
®

przystanki na trasach Szpital-Mondi

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozkladu jazdy ES-BUS.

Rozktad jazy autobuséw obejmujacy zaréwno komunikacj¢ publiczng jak 1 zapewniang przez przewoznika
prywatnego zawiera 123 kursy na wszystkich liniach. Kursy Miejskiej Komunikacji Autobusowe;
podzielone sg na cztery kategorie dostgpnosci, jednak mozna je sprowadzi¢ do dwéch: kursy dostepne w
dni powszednie (66) oraz w weekendy (31). Prywatny przewoznik oferuje przejazdy dostepne tylko w dni
powszednie (51).

Tabela 26. Kursy w podziale na dost¢gpnos¢

Dostepnosé
Od poniedziatku do piatku (F)
Od poniedziatku do soboty (A)

Codziennie (U)

Kursy komunikacji miejskiej Kursy przewoznika ES-BUS

iedziele i Swicta (Z+)

RAZEM

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Migjskiego w Swieciu oraz, eshus,pl

Dostepnosc i infrastruktura przystankow
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Jednym 2z zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego jest ustalenie przystankéw
komunikacyjnych zlokalizowanych przy drogach publicznych, zapewnienie ich odpowiednich standardow,
okreslenie warunkéw i zasad z nich korzystania oraz stawek oplat za korzystanie z nich przez operatoréw i

przewoznikow.

W zarzadzie gminy Swiecie znajduje si¢ 15 przystankéw komunikacyjnych zlokalizowanych w granicach
administracyjnych miasta. Pozostate przystanki sa wlasnoscia Powiatu Swieckiego. Wszystkie przystanki sa
zlokalizowane w kluczowych dla uzytkownikéw miejscach, mogacych generowaé zwigkszone
zapotrzebowanie na komunikacj¢ miejska, takich jak: szkoly, urzedy, obiekty sportowe, wigksze sklepy i
obiekty przemystowe, osiedla mieszkaniowe, dworce autobusowe/kolejowe, skrzyzowania gléwnych ulic

itp.

Korzystanie z przystankéw, ktorych wlascicielem jest gmina Swiecie przez przewoznikéw i operatoréw
jest bezplatne. Obecnie z tych przystankow korzystaja dwie grupy przewoznikow:

e PKS Bydgoszcz Sp. z o.0., z ktérym zostala zawarta umowa na $wiadczenie ustug komunikacji
miejskiej,

® pozostali przewoznicy (na podstawie zlozonego wniosku o wyrazenie zgody na korzystanie z
przystankéw), obecnie sg to: Ustugi Transportowe ,,ES-BUS” Eichler Sebastian oraz Ustugi
Transportowe Maciej Skorupka.

Oceniajac  stan  infrastruktury przystankowej nalezy oddzielnie odnies¢ si¢ do przystankéw
zlokalizowanych na terenie miasta 1 przystankéw poza obszarem miejskim. Stan przystankéw
komunikacyjnych zlokalizowanych na obszarze miasta jest dobry. Sposréd przystankéw bedacych
wlasno$cia gminy Swiecie, 5 posiada wiate przystankowsa chroniaca od deszczu i wiatru (wyposazona
réwniez w tawke). Pozostate przystanki wyposazone sa w stupek przystankowy ze znakiem drogowym D-
15 oraz ewentualnie wolnostojaca lawke przystankowa.

Gorzej wyglada sytuacja na obszarach wiejskich Gminy. Znajdujace si¢ tam przystanki komunikacyjne to
najczesciej stupki przystankowe ze znakiem D-15 w zlym stanie, wymagajace dzialan naprawczych badz
wymiany. Stan techniczny wiat przystankowych na tych przystankach réowniez nie jest najlepszy. Czgsto sa
to obiekty zdewastowane. Za stan techniczny obiektéw infrastruktury przystankowej odpowiadaja jej

zarzadcy.

Rysunek 11. Rozmieszczenie przystankéw autobusowych na terenie gminy Swiecie
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. tereny o funkcjach ustugowych i ustugowo-mieszkaniowych
Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie rozktadu jazdy MKA i ES-BUS.
Liczba korzystajacych z Miejskiej Komunikacji Autobusowe;j

Poprzez analize¢ liczby sprzedanych biletéw okresli¢ mozna przyblizona liczbe pasazeréw korzystajacych z
Miejskiej Komunikacji Autobusowej. Na przestrzeni lat 2010-2014 liczba ta ksztaltuje si¢ na poziomie
ponad 380 tysiccy osob sredniorocznie. Rok 2014 charakteryzuje si¢ dodatnim wzrostem liczby pasazeréw
w poréwnaniu do roku 2010. Liczba pasazeréw wzrosta w tym czasie o ponad 5%.

Tabela 27. Liczba pasazeréw korzystajacych z Miejskiej Komunikacji Autobusowej w latach 2010-2014

Bilety jednorazowe | 369055 | 374258 | 389191 | 385479 | 388754
Bilety miesicczne | 1100 | 1088 | 1308 | 1452 | 1408

370 155 375 346 390 499 386 931

Zridto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Uredn Miejskiego w Swiecin.
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Analizujac zmiany w liczbie pasazeréw w kazdym miesigcu badanych lat mozemy zauwazy¢ wyrazny
spadek tej liczby w okresie wiosenno-letnim. Spowodowane jest to zapewne korzystnymi warunkami
umozliwiajacymi podrézowanie zaréwno piesze jak 1 na rowerze oraz przede wszystkim letnia przerwa
wakacyjna od nauki szkolnej 1 sezonem urlopowym.

Wykres 9. Miesigczna liczba pasazeréw Miejskiej Komunikacji Autobusowej w latach 2010-2014 (na
podstawie sprzedanych biletéw jednorazowych)

2010 2011 2012 2013 2014
Zrédto:
Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedn Migjskiego w S wiecin.

Najwickszym przyrostem pasazerow w 2014 roku, jak w kazdym z analizowanych lat, charakteryzowal si¢
miesiac wrzesien. Gtoéwna przyczyna tego stanu rzeczy jest zapewne rozpoczecie okresu szkolnego.

Tabela 28. Zmiana iloSciowa i procentowa w liczbie pasazeréw Miejskiej Komunikacji Autobusowej w roku
2014 (na podstawie sprzedanych biletéw jednorazowych)

Miesiac Liczba pasazerow Zmiana ilo§ciowa Zmiana procentowa
Styczen 33717 - -
Luty 30938 -2779 -8,24%
Matzec 34 886 3948 12,76%
Kwiecien 31917 -2969 -8,51%
Maj 33 246 1329 4,16%
Czerwiec 31 080 -2166 -0,52%
Lipiec 29 498 -1 582 -5,09%
Sierpien 27 947 -1 551 -5,26%
Wrzesien 33 695 5748 20,57%
Pazdziernik 35970 2275 6,75%
Listopad 32513 -3 457 -9,61%
Grudzien 33 347 834 2,57%

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Migjskiego w Swiecin,

Analizujac liczbe sprzedanych biletéw miesigcznych zauwazy¢ mozna, ze liczba ta jest wyraznie
najmniejsza w czerwcu 1 lipcu. W pozostatych miesiacach waha si¢ ona miedzy 80 a 160.
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Wykres 10. Liczba biletéw miesi¢gcznych w latach 2010-2014

2010 2011 2012 2013 2014

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Migjskiego w Swiecin.

Z analizy sprzedanych biletéw jednorazowych i przy zalozeniu, ze roczna liczba pasazeréw réwnomiernie
rozklada si¢ na kazdy dzien wynika, ze $rednio dziennie z autobuséw MKA korzysta 1065 oséb.
Dodatkowo, przy zalozeniu, ze pasazerami sa tylko mieszkanicy obszaru obstugiwanego przez miejska
komunikacje publiczng - sotectw Dworzysko (Dworzysko, Przechéwko i Wielki Konopat), Gruczno,
Kozlowo, Polski Konopat (Polski Konopat, Drozdowo, Terespol Pomorski) i Miasta Swiecie oraz, ze
codziennie podrézujg te same osoby oraz jedna osoba w ciagu dnia jest pasazerem dwukrotnie. W ten
uproszczony sposob otrzymujemy dzienng liczbe mieszkancéow korzystajacych z Miejskiej Komunikacji
Autobusowej wynoszaca 533 osoby.

Na podstawie za$ analizy sprzedanych biletéw miesiecznych mozna wyznaczy¢ §rednia liczbe oséb, ktora
w ciagu miesigca korzysta z autobuséw MKA — 117 oséb. Zatem rzeczywista liczba oséb codziennie
podrézujacych autobusami MKA to 650 oséb co stanowi 2,2% wszystkich mieszkancéw objetych
systemem komunikacji miejskiej, z czego 0,4% mieszkancéw to osoby korzystajace z biletéw
miesi¢cznych.

W 2014 roku polowa pasazeréw wybierala kursy dostepne codziennie (U), a 43% os6b podrézowalo
kursami dostepnymi od poniedziatku do piatku (F)'8. Niewielka popularnosciq wsréd pasazerow cieszyly
si¢ kursy dostepne od poniedziatku do soboty (A — 5%) oraz w soboty, niedziele i Swieta (Z+ — 2 %).

18 Na podstawie danych dotyczacych sprzedanych biletéw jednorazowych.
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Wykres 11. Struktura liczby pasazeréw MKA w 2014 roku

W 2014; Z+;
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Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie otrgymanych danych 3 Urzedu Migjskiego w Swiecin.
Struktura liczby pasazeréw od 2010 roku nie zmienia si¢ (wykres 3). Sredniorocznie kursami dostepnymi

codziennie podrézuje 184 tys. oséb, od poniedziatku do piatku 166 tys. oséb, a pozostalymi — ok. 28 tys.
0s6b.

Wykres 12. Struktura liczby pasazeréw MKA w latach 2010 - 2014

1L

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Migjskiego w Swiecin,

Z przeprowadzonej wsréd mieszkancow ankiety wynika, ze w podrézach po miescie zaledwie 5% osob
korzysta zawsze lub przewaznie z autobuséw Miejskiej Komunikacji Autobusowej, a niecaly 1% z
autobuséw prywatnych przewoznikéw. Zdecydowana wigkszo$¢ ankietowanych po miescie podrézuje
zawsze lub przewaznie samochodem (53%).
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Wykres 13. Sposoby podrézowania po Swieciu
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw ankiet.
Struktura przejazdéw w komunikacji miejskiej

Pasazerowie moga korzysta¢ z wachlarza biletéw normalnych i ulgowych jakie oferuje przewoznik.

Rysunek 12. Rodzaje biletow Miejskiej Komunikacji Autobusowej

BILET BILET BILET BILET

JEDNORAZOWY MIESIECZNY CALODOBOWY TYGODNIOWY

Zr6dto: Opracowanie wlasne na podstawie Uchwaty Nr 31/ 02 Rady Migjskiej w Swieci w sprawie nstalania cen biletéw kommunikacji
migjskie).

Do korzystania ze znizki 50% uprawnione sa:
® dzieci w wieku od 4 do 7 lat,
® dzieci i mlodziez w okresie od rozpoczecia nauki w szkole podstawowej do ukorczenia
gimnazjum, szkoly ponadpodstawowej lub ponadgimnazjalne — publicznej lub niepublicznej o
uprawnieniach szkoly publicznej, nie dtuzej niz do ukonficzenia 24 roku zycia,
® studenci, emeryci i renci$ci na podstawie waznej legitymaciji.

Uprawnione do bezplatnych przejazdéw §rodkami komunikacji miejskiej sa:

® dzieci do 4 lat,
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® osoby, ktore ukoniczyly 65 lat,
® dzieci i mlodziez dotknicta inwalidztwem lub niepelnosprawna,

® jeden z rodzicéw lub opickun towarzyszacy w podrézy dzieciom i1 mlodziezy dotknigte;
inwalidztwem lub niepelnosprawnoscia,

® osoby ociemniate oraz inwalidzi I grupy,

® przewodnik lub opickun towarzyszacy w podrézy osobie niewidomej, ociemnialej lub inwalidzie I

grupy,

® umundurowani policjanci w czasie konwojowania 0séb zatrzymanych lub chronionego mienia,
przewozenia poczty specjalnej, stuzby patrolowej oraz udzielania pomocy lub asystowania przy
czynnosciach organdéw egzekucyjnych,

® Jolnierze Zandarmerii Wojskowej oraz wojskowych organéw porzadkujacych w  czasie
wykonywania czynnosci stuzbowych,

® honorowi dawcy krwi zarejestrowani na terenie Gminy Swiecie.

Ceny biletéw Miejskiej Komunikacji Autobusowej sa odgérnie uchwalone przez Rade Miejska w Swieciu!”.
Wysokos¢ tych cen jest uwarunkowana od strefy w jakiej porusza si¢ dany autobus.

Tabela 29. Ceny biletow Miejskiej Komunikacji Autobusowej w poszczegolnych strefach

RODZA] BILETU STREFA I STREFA II
Jednorazowy 1,70 zt 2,90 zt
Jednorazowy ulgowy 0,85 zt 1,45 z1
Miesigezny 62,00 zt 102,00 zt
Miesi¢ezny ulgowy 31,00 zt 51,00 zt
Miesigczny na linii 112 76,00 zt -
Miesigezny na linii 1 i 2 ulgowy 38,00 zt -
Catodobowy 5,00 zt 8,70 zt
Calodobowy ulgowy 2,50 zt 4,35 zt
Tygodniowy 17,00 zt 29,00 zt
Tygodniowy ulgowy 8,50 z1 14,50 z1

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie Uchwaty Nr 31/02 Rady Miejskiej w Swieci w sprawie ustalania cen biletow komunikacji
migjskie).

Sposréd sprzedanych w 2014 roku 388 754 biletéw jednorazowych 58,6% stanowily bilety ulgowe?.
Podobnie sytuacja ksztaltowata si¢ w latach 2010-2013, w ktorych bilety ulgowe stanowily réwniez ponad
50% wszystkich sprzedanych biletéw jednorazowych. Poréwnujac rok 2014 do 2010 zauwazalny jest
1,65% wzrost w sprzedazy biletéw normalnych, 1 az 8,11% wzrost w sprzedazy biletéw ulgowych.

19 Uchwala nr 31/02 Rady Miejskiej w Swieciu z dnia 27 grudnia 2002 roku w sprawie ustalenia cen biletéw
komunikacji miejskiej.
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Wykres 14. Struktura sprzedanych biletow jednorazowych w Miejskiej Komunikacji Autobusowej w latach
2010-2014
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Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Migjskiego w Swiecin,
Wsréd sprzedanych w 2014 roku 227 853 biletéw jednorazowych ulgowych najwickszg ilo$¢ stanowily
bilety z ulga dla 0oséb powyzej 65 roku zycia (30%), studentéw, emerytow i rencistéw (24%) oraz dla dzieci

1 mlodziezy szkolnej (22%). Struktura ta na przestrzeni ostatnich lat jest zasadniczo jednolita.

Wykres 15. Struktura sprzedazy wybranych biletéw ulgowych w MKA w latach 2010 - 2014
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Zx6dto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedn Miejskiego w Swiecin.

Inne rodzaje biletow, poza jednorazowymi, nie ciesza si¢ duza popularnoscia. Biletéw tygodniowych
sprzedano zaledwie kilka sztuk w ciagu 2014 roku. Natomiast biletéw miesi¢cznych w ciagu tego samego
roku - 1 408. W ogdlnej liczbie sprzedanych biletéw, bilety miesieczne §redniorocznie stanowia zaledwie
0,3%. Na przestrzeni lat 2010 - 2014 znaczacym zmianom ulegla ich struktura. W 2010 roku sprzedano
praktycznie taka sama ilo§¢ miesiecznych biletéw ulgowych co normalnych, natomiast w 2014 roku bilety
ulgowe stanowily az 67,8% wszystkich biletéw miesiecznych.

Wykres 16. Struktura sprzedanych biletéw miesi¢cznych w MKA w latach 2010-2014
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Zr6dto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedn Miejskiego w Swiecin.

Czestotliwo$¢ kursowania autobuséw

Czestotliwosé kursowania autobuséw uwzglednia potrzeby mieszkancow zwiagzane przede wszystkim z
porannym dojazdem do pracy/szkoly oraz popotudniowym powrotem. Najwigksza ilo§¢ kursow jest w

godzinach porannych (od 4% do 9%) oraz popotudniowych (od 132 do 17%). Najmniejsza za$ po godzinie
17% — ponad 50% mniej potaczen niz w godzinach porannych.
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Wykres 17. Liczba kursowania autobuséw w okreslonych godzinach

+Micjska Komunikacja Autobusowa =fill=ES-BUS e Ogblem

Zx6dYo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Swiecin oraz esbus.pl

Na obszarze gminy i miasta Swiecie Miejska Komunikacja Autobusowa kursuje 42 réznymi trasami,
prywatny przewoznik natomiast — 4. Wickszo$¢ kurséw Miejskiej Komunikaciji Autobusowej zaczyna si¢ i
koficzy w tym samym punkcie. R6znig si¢ jedynie poszczegdlnymi przystankami, na ktérych zatrzymuje si¢
autobus. W celu lepszego przedstawienia czestotliwos$ci kursowania autobuséw wyznaczonych zostato 15
tras zobrazowanych w ponizszej tabeli.

Tabela 30. Srednia czgstotliwosé kursowania autobuséw

TRASA 400 _ 90 | 900 _ 130 1390 — 17% 1790 — 2200
KOMUNIKACJA MIEJSKA

Mondi — Szpital co 1h co 1h 20 min. co 40 min. co 2h 30 min.
Szpital — Mondi co 43 min. co 1h 20 min. co 1h 20 min. -
Mondi — Miasteczko — Szpital co 2h 30 min. co 4h co 4h co 5h
Szpital — Miasteczko — Mondi co 2h 30 min. co 4h co 1h co 1h 40 min.
Mondi — Terespol — Szpital co 2h 30 min. - - -
Szpital — Terespol — Mondi - - co 2h -
Gruczno — Mondi — Szpital co 2h 30 min. - co 4h co 1h 40 min.
Szpital — Mondi — Gruczno co 5h co 4h - co 1h 40 min.
Dworzec PKS — Mondi — Gruczno co 5h - - -
Mondi — Duzy Rynek - - co 4h -

Duzy Rynek — Mondi - - co 4h -

ul. Malcuzyniskiego — Szpital co 2h 30 min. co 2h - -
Szpital — ul. Maltcuzyns co 2h 30 min. co 2h - -

Duzy Rynek — ul. Matcuzyniskiego - - co 4h -

Duzy Rynek — Mondi — Duzy Rynek - - co 4h -
Liczba potaczen (MKA) 26 13 21 12

PRZEWOZNIK ES-BUS

Mondi — ul. Wojska Polskiego — Szpital co 1h 40 min. co 48 min. co 1h co 5h
Szpital — ul. Wojska Polskiego — Mondi co 1h 40 min. co 1h co 1h co 2h 30 min.
Mondi — Marianki — Szpital co 1h 15 min. co 1h co 1h co 5h
Szpital — Marianki — Mondi co 1h 40 min. co 1h co 1h co 5h
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Liczba potaczen (ES-BUS)

Ogétem

Zx6dto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedn Miejskiego w Swiecin.

Najwicksza czgstotliwos$¢ kursowania autobuséw zauwazalna jest na trasie Mondi — Szpital. Przez caly
dzien w kierunku przystanku Szpital z przystanku Mondi odjezdza 55 kurséw — $rednia czestotliwosé
kursowania autobus6éw na tej trasie to co 16 minut w godzinach porannych, co 18 minut migdzy 9% a 1320,
co 15 minut w godzinach popotudniowych oraz co 37 minut po godzinie 17% Na trasie powrotnej
zachowana jest podobna czgstotliwosé.

Tabela 31. Srednia czgstotliwo$é kursowania autobuséw na wybranych trasach

TRASA 4% _ 900 900 _ 1300 1300 _ 1700 1700 _ 2000
Mondi — Szpital (KMA) co 27 min. co 1h co 30 min. co 50 min.
Mondi — Szpital (ES-BUS) co 43 min. co 27 min. co 30 min. co 2h 30 min.

Ogolem co 16 min. co 18 min. co 15 min. co 37 min.

Liczba polaczen 18 13 16 8

Szpital — Mondi (KMA) co 30 min. co 48 min. co 27 min. co 50 min.
Szpital — Mondi (ES-BUS) co 50 min. co 30 min. co 30 min. co 1h 40 min.

Ogolem co 18 min. co 18 min. co 14 min. co 33 min.

Liczba polaczen 16 13 17 9

Zridto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedn Migjskiego w Swiecin oraz; esbus.pl

Rysunek 13. Czgstotliwo$¢ kursowania komunikacji autobusowej
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Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie rozkladu jazdy MKA i ES-BUS.
Obciazenie linii Miejskiej Komunikacji Autobusowe;j

Przedstawione ponizej zestawienia liczby pasazeréw dotycza jedynie liczby sprzedanych biletow
jednorazowych, poniewaz danych dotyczacych przejazdéw na biletach miesiecznych nie sposéb
zweryfikowac 1 wlaczy¢ do ponizszej analizy.

W 2014 roku $rednioroczna liczba pasazeréw na kurs wynosita 5 717 0séb, poréwnujac ja z rokiem 2010

wzrosta ok. o 10%.

Tabela 32. Przecigtna $rednioroczna liczba pasazeréow Miejskiej Komunikacji Autobusowej na

pojedynczym kursie
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2010

Srednioroczna liczba pasazeréw na
pojedynczym kursie

Zr6dYo: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedn Miejskiego w Swiecin.

W 2014 roku najwicksza liczba pasazeréw podrézowala kursem 4011 dostepnym codziennie na trasie
Szpital — Mondi, obejmujacym osiedle Marianki, Przechowo i Miasteczko — ponad 17 tys. 0s6éb rocznie

oraz kursem 5015 dostgpnym codziennie na trasie Gruczno — Szpital przez Miasteczko — ponad 13 tys.
os6b rocznie.

Wykres 18. Liczba pasazeréw Miejskiej Komunikacji Autobusowej na poszczegoélnych kursach w 2014 roku

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Migjskiego w Swiecin,
Najwiecej pasazerdw korzysta z MKA w godzinach porannego i potudniowego szczytu (do godz. 9 i1 od
godz. 9 do 13 - odpowiednio 32% i 29%) co jest zwigzane ze wzmozonymi dojazdami/powrotami do/z

pracy i szkoly. Wyrazny spadek w liczbie pasazeréw nastgpuje po godzinie 17, co moze by¢ réwniez
zwiazane z niewielka liczba kurséw w godzinach wieczornych.

Wykres 19. Liczba pasazeré6w MKA w okreslonych godzinach kursowania autobuséw w latach 2010-2014
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2010 2011 2012 2013 2014

Zx6dYo: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedn Miejskiego w Swiecin.
Wykres 20. Liczba pasazeré6w MKA w okreslonych godzinach kursowania autobuséw w roku 2014
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Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Migjskiego w Swiecin,
Struktura finansowania ustug Miejskiej Komunikacji Autobusowej
Koszty funkcjonowania Miejskiej Komunikacji Autobusowej pokrywane sa z budzetu gminy Swiecie oraz

z wplywéw ze sprzedazy biletow. W latach 2010-2014 wplywy ze sprzedazy biletéw pokrywaly koszty tej
ustugi w 47%.

Wykres 21. Struktura finansowania ustug Miejskiej Komunikacji Autobusowej
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Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Migjskiego w Swiecin,
Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Dostepno$¢ gminnego transportu publicznego na terenie gminy jest rozlozona nieréwnomiernie.
Najlepsza dostepno$é transportu publicznego maja mieszkaricy miasta Swiecie, znacznie gorsza (zwhaszcza
w dni wolne od pracy) mieszkafcy terenéw wiejskich. Zdecydowana wigkszo$¢ autobuséw obstuguje
miejska relacje Szpital — Mondi (w dni powszednie na tej trasie kursuje 55 autobuséw). Wszystkie kursy
przebiegaja przez gléwna arterie komunikacyjna miasta — ulice Wojska Polskiego i prawie wszystkie
obejmuja takze przystanek przy dworcu autobusowym, stanowiacym wazny wezel przesiadkowy do
odbywania dalszych podrézy miedzygminnych i miedzypowiatowych. Dotyczy to zaréwno komunikacji
miejskiej, jak 1 transportu komercyjnego. Poza miastem komunikacja miejska obejmuje dodatkowo
kilkoma kursami miejscowosci takie jak: Wielki Konopat, Dworzysko, Gruczno, Kozlowo i Terespol
Pomorski. Pomimo, iz jest to jedna jednostka samorzadu terytorialnego brak jest obstugi calego obszaru
podmiejskiego gminy. W szczegdlnosci brak jest kurséw w kierunku wschodnim i pétnocno-wschodnim
gminy, gdzie zlokalizowana jest m.in. nowo powstajaca strefa rozwoju gospodarczego Vistula Park II w
Sulnowie. Obszar ten w przysztosci bedzie generowal zwickszone zapotrzebowanie na transport dla osob

pracujacych na terenie strefy.

Niedostatecznie skomunikowana jest takze stacja kolejowa Terespol Pomorski, do ktorej docieraja
nieliczne kursy (3 kursy od poniedziatku do piatku i jeden kurs w soboty, niedziele i §wigta). Utrudnia to
znacznie koordynacje réznych srodkéw transportu (kolejowego i autobusowego). Z racji tego, ze dojazd
ze stacji do miasta jest zacznie utrudniony, a odleglos¢ dworca PKP od centrum Swiecia (okoto 7 km)
wyklucza mozliwo$¢ dojscia pieszo, takie uwarunkowanie czyni transport kolejowy mniej atrakcyjnym i nie
zacheca do odbywania podrézy skojarzonych z wykorzystaniem miejskiej komunikacji autobusowej i kolei.

Pod wzgledem liczby i czestotliwosci kursowania transport publiczny stara si¢ odpowiada¢ na potrzeby
mieszkaficéw zwiazane jest z dojazdami/powrotami do/z pracy i szkoly. Najwicksza liczbe i czestotliwosé
kurséw notuje si¢ w dni powszednie w godzinach porannych (4% — 9%) oraz w godzinach
popotudniowych (1300 — 1700),

Tabela 33. Miejsca z najwi¢ksza i najmniejsza dostepnoscia Miejskiej Komunikacji Autobusowej i ES-BUS
(wg przystankow 2015 r.)
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Y.aczna liczba zatrzyman na przystanku (w obu kierunkach)

Miejsca z najwigksza dostepnoscia

Przystanek Sob-ndz/$wigta
Szpital 111 31
Przechowo 109 31
Os. Marianki IT 108 31
Mondi 108 31
Dworzec PKS 84 31
Os. Marianki I 83 31
Os. Kosciuszki 81 15
Miasteczko 60 13
Hotel Vistula 58 31
Mondi Biurowiec 58 31
Duzy Rynek 50 6
gls.iiz?:; Pawta IT (przy hali, 34 0
Utrzad Miasta 30 16
ul. Gimnazjalna 29 16

Terespol Wiadukt

2

Miejsca z najmniejsza dostepnoscia

Terespol Wiadukt

Koztowo

ul. Sportowa I

Terespol Pomorski

ul. Paderewskiego

Koztowo

ul. Paderewskiego

Os. Pitsudskiego

Kozlowo Skrzyzowanie

Kozlowo skrzyzowanie

Koztowo 1

ul. Sportowa II

oalalala|lbr|lo|lwlw|w|lw]|w]|N

(=N Nl N CHE S el ol Holl Neol L Bl K= Rl e

Gruczno (Dworzysko, Wielki
Konopat)

(0]

(0]

ul. Sienkiewicza

9

ul. Malcuzyniskiego

10

Miasteczko 111

10

Przechowo 111

10

Al Jana Pawta przy SP 8

13

ul. Wyszyniskiego

22

S|l o~ OO

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie rozkladiw jazdy Miejskiej Komunikacii Autobusowej i ES-BUS.

Tabela 34. Miejsca z najmniejsza dost¢gpnosciag Miejskiej Komunikacji Miejskiej i ES-BUS w przedziatach

godzinowych
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1300 1700 1300 1700
_-

Terespol Wiadukt 2 0 0

ul. Sportowa I 2 0 1 0 0 0 0 0
Kozlowo 2 0 1 0 0 0 0 0
ul. Paderewskiego 0 1 2 0 0 0 0 0
Os. Pitsudskiego 2 2 0 0 0 0 0 0
Terespol Pomorski 2 0 1 0 0 0 1 0
Koztowo I 4 0 2 0 0 0 0 0
ul. Sportowa II 4 0 2 0 0 0 0 0
(- R R P T TR R B
ul. Sienkiewicza 3 4 2 0 0 0 0 0
11111 Matcuzynskiego 4 4 5 0 0 0 0 0
ul. Malcuzyniskiego 4 4 2 0 0 0 0 0
Przechowo III 5 0 3 2 2 1 1 1
Gruczno

(Dworzysko, Wielki 2 0 2 4 2 0 2 4
Konopat)

ul. Wyszyniskiego 7 8 6 1 0

Al Jana Pawla 7 8 8 2 0 0 0 0
Miasteczko 14 15 19 10 2 0 1 1

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozkladiw jazdy Miejskiej Komunikacii Autobusowej i ES-BUS.

Potrzeby przewozowe mieszkanicow sa SciSle zwiagzane z rozmieszczeniem — obiektéw uzyteczno$ci
publicznej, takich jak: szkoly, szpitale, przychodnie, urzedy, dworce, osrodki kultu, obiekty sportowe a
takze duzych przedsigbiorstw zatrudniajacych wielu pracownikéw, obiektow handlowych. Miejsca te
generuja wzmozone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe. Stad tez bardzo wazne jest zapewnienie
dostepu do transportu zbiorowego w poblizu takich miejsc i zagwarantowanie jego odpowiedniej
czestotliwosci.

Analizujac  rozmieszczenie  wspomnianych  obiektéw na terenie Swiecia oraz  przystankéw
komunikacyjnych, na ktérych zatrzymuja si¢ autobusy komunikacji miejskiej 1 przewoznikéw prywatnych
mozna stwierdzi¢, ze dostepnos¢ komunikacyjna jest bardzo dobra (czas dotarcia do 2-3 najblizszych
przystankéw nie przekracza 10 minut).

Tabela 35. Najwigksze generatory ruchu i dostepno$¢ przystankow autobusowych

Najblizsze przystanki Czas dojscia do Odlegtosc od
Generator ruchu . . .
komunikacyjne przystanku (minuty) przystanku (metry)

Generatory ruchu powyzej 1000 os6b

Strefa przemystowa (ul. Mondi Przystanki polozone ma terenie strefy przemyslowej
Bydgoska 1) Mondi Biurowiec

ul. Sienkiewicza 3 291
Zespot .Szkél. O§i§d1§ Kosciuszki/Urzad 5 433
Ponadgimnazjalnych Miejski

Al Jana Pawta IT przy hali 7 569
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ul. Wyszyniskiego 3 225
Osiedle Marianki I 3 358
Al Jana Pawta IT przy
Abrava Sp. z o.o. Polo Market 5 455
Al Jana Pawla ITI osiedle 6 497
Dworzec PKS 7 678
Generatoty ruchu 500-1000 0s6b |
?l' Jana Pawla Il przy SP Przystanek przy szkole
Al Jana Pawta II Polo 3 208
Szkota Podstawowa nr 81 | Market
Gimnazjum nr 3 ul. Wyszyniskiego 3 230
Osiedle Marianki I 6 541
Dworzec PKS 10 960
ul. Sienkiewicza 1 158
Sukola Podstawowa nr 1 Al Jana Pawta II przy hali 3 208
Osiedle Ko$ciuszki/Urzad
Micjski 8 625
ul. Wyszyniskiego 4 427
Zespol Szkot Al Jana Pawta II osiedle 6 561
Menedzerskich Al Jana Pawta 11 przy hali 9 786
Dworzec PKS 9 818
Generatory ruchu 250-500 os6b ‘
Szkota Podstawowa nr 5 Przechowo 11 1 80
Liceum Ogolnoksztalcace 1 Sport I 5 490
dla Dorostych "Twoja = Sporrows
Szkota" Przechowo Przedszkole 7 599
Al Jana Pawta IT Osiedle 5 409
Zespot Szkot . Al Jana Pawta II przy SP 6 489
Ogoélnoksztatcacych i 8
Policealnych Dworzec PKS 6 521
Osiedle Marianki I 6 543
ul. Sienkiewicza 3 342
Gimnazjum nr 1 Al Jana Pawta IT przy hali 8 639
Utzad Miejski/Osiedle
Kosciuszki 8 661
Duzy Rynek 4 332
ul. Sienkiewicza 6 508
Szkota Podstawowa nr 7 ul. Gimnazjalna 7 585
Utzad Miejski/Osiedle
Kosciuszki 10 803
ul. Gimnazjalna 3 306
) Duzy Rynek 3 323
I Liceum
Ogdlnoksztalcace ul. Sienkiewicza 4 335
Utzad Miejski/Osiedle
Kosciuszki 8 628
Wyzsza Szkota Jezykéw ul. Sienkiewicza 6 621

66



Obcych ul. Gimnazjalna 9 866
Al Jana Pawta IT przy hali 1 912
Ei)zsaécllull/fkelj ski/Osiedle 1 932
ul. Gimnazjalna 5 438
Gimnazjum nr 2 Duzy Rynek 6 591
ul. Sienkiewicza 7 597

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie map potozenia przystankiw komunikacyjnych i generatordw ruchu.

Réwniez czestotliwo$é kursow zaréwno MKA, jak i przewoznika prywatnego odbywajacych si¢ przez
wskazane przystanki jest duza lub $rednia i w stopniu wystarczajacym zaspokaja potrzeby mieszkancéw w
tym zakresie.

Infrastruktura drogowa komunikacji publicznej ogranicza si¢ do zatok autobusowych zlokalizowanych
przy przystankach, umozliwiajacych zatrzymywanie si¢ pojazdéw komunikacji publicznej poza pasem
ruchu. Zatoki autobusowe zlokalizowane sa gléwnie przy tych drogach publicznych, gdzie jest to
wymagane przez przepisy prawa?l. Na terenie Swiecia brak jest innych udogodniei dla transportu
publicznego w postaci, np. bus paséw czy pierwszenstwa przejazdu dla autobusu. Powstanie tego typu
usprawniefl nie jest jednak priorytetowo konieczne, gdyz miasto nie nalezy do tych, w ktérych drogi sa
mocno zakorkowane, a ruch znacznie spowolniony.

Wszystkie autobusy Miejskiej Komunikacji Autobusowej sa pojazdami niskopodtogowymi wyposazonymi
w podjazd dla oséb niepelnosprawnych. Znajduja si¢ w nich takze specjalnie oznakowane miejsca
przeznaczone dla oséb o ograniczonej mobilnosci ruchowej. Brak jest natomiast systemu elektronicznej
informacji wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajacych si¢ przystankach.

Na podstawie ankiety przeprowadzonej wéréd mieszkaticow gminy Swiecie w maju-czerweu 2015 .
wyrézniono gtéwne kierunki podrézy mieszkancoéw. Wsrdd nich wigkszosé respondentéw wskazywala
dojazd do/z pracy (35%) oraz zakupy (34%). Ponizsza wykres wskazuje gléwne cele podrézy
podejmowanych przez mieszkancow (wszystkimi dostepnymi formami transportu).

Wykres 22. Gtéwne cele podrézy mieszkaficow gminy Swiecie

2l Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. z 1999 r., Nr 43, poz. 430 ze zm.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw ankiet.

13,02%

57% badanych odpowiedzialo, ze nie korzysta w ogdle z komunikacji autobusowej (zaréwno publicznej,

jak i prywatnej), a ponad 20% korzysta z niej rzadziej niz raz w miesiacu.

Wykres 23. Czgstotliwo$¢ korzystania z autobuséw Miejskiej Komunikacji Autobusowej i przewoznikow

prywatnych

4,2%
0,5%

codziennnie

55,8%

20,90/22,40/0

EMESA  BPrzewoinik prywatny
10,7%
a a
5,6 /D 3,30/0 6,1 /D 2,80/02,30/0
kilkarazy w kilkarazy w raz w miesigou  rzadziej niz raz
tygodniu rmiesigcu

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw ankiet.

W miesigcu

nie korzystam

Wsréd oséb korzystajacych z transportu publicznego, najwigcej ankietowanych wskazywato, ze wybiera
komunikacje publiczna, gdyz jest to jedyny dostepnych dla nich §rodek lokomocji (24% respondentéw),
albo tez samochdd znajdujacy si¢ w ich gospodarstwie domowym jest wykorzystywany przez inng osobe
(19% respondentow). Inne najczesciej wskazywane przyczyny (18% respondentéw) to niskie, atrakcyjne
ceny biletéw transportu publicznego oraz szybki sposéb na dotarcie do celu. Wynika z tego, ze wybdr
transportu publicznego jako §rodka lokomocji nie jest wyborem celowym, ale jest podyktowany jest
gléwnie brakiem mozliwosci przemieszczenia sie w inny sposob.

Wykres 24. Przyczyny korzystania z komunikacji autobusowej
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23./1%

18,56%
16,49% 17,53% 16,49%
I I ) I I

jedyne korzystame z  trudnosciz op-laty za ceny biletdwr, inne
dostepne samochodu  patkowaniem  parkowanie  szybkidojazd

zrodio przezinng samochodu samochodu
lokomaocii osobe

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw ankiet.

Biorac pod uwage przyczyny wyboru Miejskiej Komunikacji Autobusowej lub przewoznikéw prywatnych
wigkszo§¢ badanych wskazuje, ze rodzaj podmiotu §wiadczacego ustugi przewozowe nie ma dla nich
wigkszego znaczenia — korzystaja z uslug tego przewoznika, ktéry przyjedzie jako pierwszy (45%
respondentéw). Druga najczesciej wskazywana przyczyna jest odpowiedni koszt przejazdu MKA (23%
respondentéw).

Wykres 25. Przyczyny wyboru podrézy Miejska Komunikacja Autobusowg

538% . M lepsza siatlka polaczefnnizu
2,15% przewoznikdw prywatnych

M ~wricksza czestotliwosc
kursowanianizu

rzewoznikow atnych
¥ gdpowmdme kc?srzyt\;rr 4

przejazdu
M lepszy komfort podrdiy niz
u przewoznikdw
rywatnych, minibusdw
] Erak pre erenc11 wybieram
tego kto przyjedzie szybceigj

M inne

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikiw ankiet.

Podobnie sytuacja wyglada w przypadku przyczyny wyboru ustug przewoznikéw prywatnych (minibuséw).
Zdecydowana wigkszo$¢ ankietowanych wskazuje, ze nie ma okreslonych preferencji co do rodzaju
przewoznika (64%).

Wykres 26. Przyczyny wyboru przewoznikéw prywatnych
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H lepsza siatka polaczen nizw
autobusach miejskich

M wicksza czestotliwosd
kursowania niz autobusdw
miejskich )

M odpowiednie koszty przejazdu

H lepsza komfort podrdgy nig w
autobusach miejskich

M brak preferencii - wybieram
tego kto przyjedsie szybcie

Minne

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikiw ankiet.
Wplyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego w Swieciu beda mie¢ takze czynniki takie jak:
® ceny biletéw,
®  gestos¢ zaludnienia,
® dostepnos¢ komunikacji dla 0séb starszych i niepelnosprawnych,
® liczba samochodéw osobowych.

Od wielu lat ceny biletéw Miejskiej Komunikacji Autobusowej utrzymuja si¢ na statym, niskim poziomie.
Sa one jednym z pozytywnych aspektéw komunikacji miejskiej wskazywanym przez osoby poddane
ankiecie.

Istotnym czynnikiem, od ktérego zalezy popyt na przewozy pasazerskie jest rozmieszczenie i gesto§é
zaludnienia. Obecnie miasto Swiecie zamieszkuje wiekszo$é ludnosci gminy — 77%. Wysoki wskaznik
gestosci zaludnienia gminy - 196 oséb/km? jest wynikiem duzej gestosci zaludnienia w miescie — 2214
0s6b/km?. Na obszarach wiejskich wskaznik ten wynosi zaledwie 49 0s6b/kma2.

Mata gestos¢ zaludnienia na obszarach wiejskich wiaze si¢ z ograniczonym dostgpem do infrastruktury
publicznego transportu zbiorowego. Liczba kurséw jest niewielka badZz nie ma ich wecale, dlatego tez
wickszo$¢ mieszkaficow terenéw wiejskich w gminie Swiecie korzysta z indywidualnego transportu
samochodowego.

Najwigksze zageszczenie kursow autobusow jest na terenie z najwigksza gestoscia zaludnienia, czyli na
terenie Swiecie, gdzie siatka polaczen jest do§é dobrze rozwinicta. Najwicksze potrzeby w zakresie
rozwoju uslug przewozowych wykazuja mieszkancy duzych i rozbudowujacych si¢ osiedli domoéw
wielorodzinnych i jednorodzinnych. Najwicksze osiedle Marianki, ktére wraz z pobliskim osiedlem
Paderewskiego 1 Kraszewskiego skupia blisko 12 tys. sposrdéd 26 tys. mieszkancéw miasta generuje duze
zapotrzebowanie na komunikacje zbiorowa.
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7 przeprowadzonego badania ankietowego wynika, ze 38% mieszkancéw widzi potrzebe tworzenia
nowych linii/tras przejazdu komunikacji autobusowej. Najczesciej respondenci wskazywali na potrzebe
utworzenia nowych linii lub zwigkszenia liczby kurséw obejmujacych:

® osiedle Pitsudskiego,

® osiedle gorne Marianki,

e ul. Polna i Wodna,

® osiedle 800-lecia,

¢ ul Jana Pawla II,

® Deczno i Sulnowo (przynajmniej w sezonie letnim),

e Swiecie — Sulnowo (strefa ekonomiczna),

e okoliczne wsie — Swiecie.

Istotnym elementem w realizacji komunikacji publicznej jest jej dostepnos$¢ dla oséb starszych i

niepelnosprawnych.

Struktura ludnodci gminy wg kryterium aktywnosci zawodowej charakteryzuje si¢ spadkiem liczby
mieszkancoéw w wieku przedprodukeyjnym oraz w wieku produkcyjny i wzrostem grupy oséb w wieku
poprodukeyjnym. Osoby starsze, ze wzgledu na przystugujaca im znizke, chetnie korzystaja z komunikacja,
miejskiej (50% ulgi dla emerytéw i 100% ulgi dla oséb po 65 roku zycia). Biorac pod uwage strukture
sprzedazy biletow najwigksza grupe stanowia bilety dla os6b powyzej 65 roku zycia — 30%.

Waznym zadaniem komunikacji publicznej jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej mobilnosci ruchowej dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Bez odpowiednich
udogodnien, osoby te czesto sa pozbawione mozliwosci samodzielnego podrézowania. W gminie Swiecie
liczba 0s6b niepelnosprawnych wykazuje tendencje wzrostowa, na co wskazuje liczba rodzin objetych
pomoca i wsparciem z powodu niepetnosprawnodci (2010 r. — 684 rodziny, 2014 r. — 765 rodzin)?2,

Wykres 27. Liczba rodzin w gminie Swiecie objetych pomoca z tytutu niepetnosprawnoséci w 2014 r.

22 Ocena zasob6éw pomocy spolecznej Osrodka Pomocy Spolecznej w Swieciu za rok 2014
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Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych 3 Osrodka Pomocy Spoleczne w Swiecin.

Ze wzgledu na postepujace starzenie si¢ spoleczenistwa i fakt, ze dla oséb niepetnosprawnych jest to
czesto jedyna forma transportu konieczne jest dostosowywanie transportu publicznego do potrzeb tych
0s6b.

Wplyw na popyt na uslugi transportu zbiorowego w Swieciu bedzie mie¢ takze czynnik zwigzany z liczba
samochodéw osobowych. Od 20 lat w Polsce systematycznie zmniejsza si¢ liczba oséb korzystajacych z
transportu zbiorowego. Gléwna tego przyczyna jest wzrost liczby samochodéw osobowych. W Powiecie
Swieckim w 2013 1. zarejestrowanych bylo 51 197 samochodéw osobowych, a wskaznik motoryzacji
wyniést prawie 513 samochodéow osobowych na 1000 mieszkancéw (2010 r. — 457 samochodow
osobowych/1000 mieszkanicéw). Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na
lata 2015-2025 dla Powiatu Swieckiego zaktada, ze do roku 2025 liczba samochodéw osobowych wzro$nie
o 14%7%. Wzrost wskaznika motoryzacji wplynie niekorzystanie na popyt na ustugi publicznego transportu
zbiorowego.

W przeprowadzonej w gminie ankiecie zdecydowana wigckszo$¢ ankietowanych odpowiadata, ze korzysta z
samochodu znajdujacego si¢ gospodarstwie domowym, co potwierdza ogdlny trend o wysokim wskazniku
motoryzacji.

Wykres 28. Korzystanie z samochodu osobowego w gospodarstwie domowym

W tak
Hnie

M nie mam samochodu

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw ankiet.

23 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu publicznego na lata 2015-2025 dla Powiatu Swieckiego
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Oceniajac ogélnie funkcjonowanie Miejskiej Komunikacji Autobusowej wigkszos§¢ respondentéw, ktorzy
poddali ja ocenie ocenila ja pozytywnie.

Wykres 29. Ogélna ocena Miejskiej Komunikacji Autobusowej przez mieszkancow (2015 r.)

2,8%

M bardzo dobra
mdobra

MW dostateczna

M niedostateczna

M nie mam zdania

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw ankiet.

Pomimo dos¢ dobrej oceny wystawionej Miejskiej Komunikacji Autobusowej, mieszkancy zglaszaja swoje
uwagi co do jakosci oferowanych ustug. Najwicksza bolaczka wg nich jest dlugi czas oczekiwania na
autobus (22,4%) oraz brak mozliwosci bezposredniego dojazdu (11,2%). Wirdéd innych najczesciej
wskazywanych niedogodnosci znalazly si¢: brak lub mato polaczet do miejscowosci wiejskich na terenie
oraz brak kurséw w péznych godzinach wieczornych.

Wykres 30. Najwi¢ksze niedogodnosci w podrézowaniu autobusem Miejskiej Komunikacji Autobusowej
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Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikw ankiet.

5.2.2. Transport samochodowy
Szlaki komunikacyjne stanowia wazny punkt w organizacji transportu na terenie miast, powiatow oraz

gmin. Wywieraja one wplyw na ruch lokalny, emisj¢ zanieczyszczen, hatas. Dlatego tez istotng rzecza jest
optymalizacja systeméw komunikacyjnych, ktéra wplywa na zwickszenie plynnosci ruchu, a co za tym
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idzie prowadzi do zmniejszania spowolnienn ruchu w miescie. Kluczows rol¢ w tym aspekcie pelnia
autostrady 1 obwodnice, ktérych celem jest odcigzenie miast z duzego nat¢zenia a co za tym idzie i
hamowania ruchu. Mniejszy tranzyt miastowy jest réwnoznaczny z mniejszym halasem oraz ze
zmniejszona emisja zanieczyszczen.

Uktad komunikacyjny Swiecia oparty jest na drogach gminnych, powiatowych oraz krajowych. W Swieciu
szlaki komunikacyjne sq dobrze zorganizowane. Zbudowane zostaly obwodnice, ktére staly si¢ przyczyna
usprawnienia transportu w miescie, ponadto zapewnienie dostgpnosci bliskiej autostrady tworzy spojna
calo$¢ w dobrym zagospodarowaniu szlakéw komunikacyjnych. Przez Swiecie przebiegaja obwodnice
potnoc-potudnie oraz wchéd-zachdd, ktore odcigzajg miasto od samochodéw cigzarowych, ktorych celem
jest dojazd do pobliskich miejscowosci jak Sulnowo czy Laskowice. Rozwigzaniem wspomagajacym
rozklad szlakéw komunikacyjnych jest autostrada Al, biegnaca w odlegtosci ok. 12 km od Swiecia.
Zardéwno autostrada, jak i obwodnice sg przyczyng ulatwienia ruchu lokalnego.

Do gtéwnych szlakéw komunikacji samochodowej naleza, szlaki:

® osobowe — do ktoérych zalicza si¢ przede wszystkim gléwna ulica miasta — ul. Wojska Polskiego
oraz ul. Bydgoska. Stanowia one gléwna tras¢ ruchu samochodéw osobowych z uwagi na
mieszczace si¢ na niej lub bezposrednio w jej poblizu znaczace przedsi¢biorstwa, szpital i
placowki ochrony zdrowia, urzedy, instytucje kultury oraz liczne sklepy, w tym
wielkopowierzchniowe,

* towarowe w mieicie — komunikacja tej kategorii jest przeniesiona na obwodnice Swiecia. Dzigki
niej samochody towarowe nie wjezdzaja na teren miasta, jesli nie jest to ich celem — a zatem nie
wplywajaq znaczaco na hamowanie ptynnosci ruchu na jego ulicach. W tym zakresie najwigkszy
ruch samochodéw towarowych notuje si¢ na ul. Bydgoskiej (tam znajduje si¢ gléwne
przedsiebiorstwo Swiecia — Mondi Sp z 0.0.),

® tranzyt przez miasto — jest odcigzony dzigki pobliskiej autostradzie Al oraz za pomocq
poprowadzonych obwodnic. Wynikiem tego jest stosunkowa duza plynnos$¢ ruchu lokalnego.
Swiecie omijaja samochody ciezarowe oraz osobowe, ktorych celem bezposrednim nie jest
dotarcie do danego punktu w miescie.

Transport samochodowy w Swieciu nalezy do powszechnego $rodka transportu. Na przestrzeni lat 2011 —
2014 liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych wzrosta tutaj o blisko 20% przekraczajac liczbe 30
tys. Oznacza to zatem, ze na jednego mieszkanca gminy przypada 0,89 samochodu osobowego. W latach
tych wzrost liczby zarejestrowanych pojazdéw nastapit w zasadzie w kazdej kategorii.

Tabela 36. Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie gminy Swiecie w latach 2011-2014

Procentowa
zmiana

Rodzaj pojazdu

2011-2014
%)
Motorower 1914 2033 2122 2199 14,89
Motocykl 2896 2484 3088 3200 10,49
Autobus 108 109 109 111 2,7
Ciagnik rolniczy 2127 2159 2195 2231 4,88
Samochéd specjalny 235 236 249 264 12,34
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Samochéd cigzarowy 2825 3027 3233 3422 21,13
Ciagnik samochodowy 304 328 345 358 17,76
Naczepa cigzarowa 220 250 261 278 26,36
Samochéd osobowy 25810 27297 28934 30701 18,99

Razem 36439 37923 40536 42764 17,36

Zr6dto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Tendencja do wzrostu liczby pojazdéw jest tendencja ogélnopolska rejestrowang takze w powiecie
$wieckim, powiatach oSciennych jak 1 w calym wojewéddztwie kujawsko-pomorskim. Plan
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2025 dla Powiatu Swieckiego
zaklada natomiast, ze do roku 2025 liczba samochodéw osobowych na terenie powiatu wzrosnie o 14%24.

Wzrastajaca liczba pojazdéw na drogach wplywa negatywnie na ptynnosé¢ ruchu. I tak w przypadku miasta
Swiecia gdzie obecny ruch jest raczej na poziomie umiarkowanym, dalszy wzrost liczby pojazdéw moze w
przysztosci powodowaé wzrost liczby miejsc, w ktorych tworzy¢ si¢ bedq zatory w ruchu oraz zwigkszaé
ich intensywnosc.

Miejsca w Swieciu, w ktérych nastepuje zwickszona kumulacja ruchu to przede wszystkim gléwna arteria
miasta - ul. Wojska Polskiego (odcinkowo — na wysokosci dworca PKS oraz u skrzyzowania z ulicami
Mickiewicza i Sienkiewicza), ul. Mickiewicza, ul. Paderewskiego oraz skrzyzowanie ulicy Chelminskiej z
Bydgoska (Przechowo), ktére stanowi miejsce wjazdu/wyjazdu do i z centrum miasta a jednoczesnie
polozone jest na drodze do kompleksu przemystowego i1 najwigkszego zakladu pracy — Mondi.
Zwigkszone natezenie ruchu prowadzace do zmniejszenia jego plynnosci przede wszystkim w tych
lokalizacjach notuje si¢ w dniach powszednich, w przedziatach godzinowych miedzy 7 a 8 oraz 14 a 16.
Wynika to z przede wszystkim faktu dojazdéw ludnosci do pracy, szkét w godzinach rannych oraz
powrotéw z tych miejsc w godzinach popoludniowych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze nie jest to sytuacja
ciagla lecz okresowa a tworzace si¢ w tych lokalizacjach zatory w plynnosci ruchu, z wyjatkiem Przechowa
w okreslonych porach dnia, nie naleza do bardzo intensywnych. W soboty oraz niedziele ruch zmniejsza
si¢ nie powodujac zadnych utrudnien.

Fakt, iz Swiecie stanowi wazny wezel komunikacyjny nie jest przyczyna zbyt duzej koncentracji ruchu w
miescie. Analiza wynikéw $redniego dobowego ruchu na drogach Swiecia wskazuje, na szczegdlng
intensywno$¢ ruchu na obwodnicy miasta - drodze S5, oraz drodze krajowej nr 91(od strony Chelmna).
Drogi te w zasadzie przejmuja caly tranzyt zaréwno towarowy jak i osobowy zmierzajacy przez Swiecie,
odcigzajac tym samych ruchowo samo miasto. Zatem wzmozony okresowo ruch w miescie jest

generowany w decydujacym stopniu wewnetrznie.

Rysunek 14. Wyniki pomiaréw ruchu na gtéwnych drogach gminy Swiecie w 2010 r. ($redni dobowy ruch)

24 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu publicznego na lata 2015-2025 dla Powiatu Swieckiego —
projekt z dnia 29.05.2015 r., s. 54
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Zrodo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GDDKA oraz Powiatowego Zarzadn Drig w Swiecin.
5.2.3. Transport niezmotoryzowany

W Swieciu ten rodzaj transportu jest stosunkowo dobrze rozwiniety. Gmina sukcesywnie inwestuje i
rozwija sie¢ §ciezek rowerowych zaréwno w miescie Swieciu jak i na terenach wiejskich. Obecnie na jej
obszarze poprowadzono $ciezki rowerowe o tacznej dtugosci ponad 20 km.

Najwigkszy rozwdj Sciezek rowerowych nastapil na przestrzeni ostatnich 3 lat. W 2012 roku przeznaczono
dodatkowe fundusze na ich budowe¢ w Sulnéwku, w Sulnowie oraz w Kozlowie. Maja one zapewnic¢
mieszkaficom lepsze udogodnienia komunikacyjne.

W miescie, gléwna $ciezka rowerowa znajduje si¢ przy alei Jana Pawta II. To na jej odcinku rowerzysci
majg najbardziej utatwiony dostep do bezpiecznej jazdy. Podczas przeprowadzanej w 2014 r. modernizacji
odcinka drogi przy ul. Krausego miedzy al. Jana Pawta II a targowiskiem, na wyrazny apel mieszkancéw,
wybudowano tam réwniez $ciezke dla rowerdw. Dzieki temu, $ciezka biegnaca al. Jana Pawta Il zostala
skomunikowana ze $ciezka przy Szkole Podstawowej nr 8, Gimnazjum nr 3 oraz ul. Zwirki i Wigury.

Ponadto Swiecie zdecydowalo si¢ na wspdlprace, ktérej podstawa stata sie umowa partnerska z
Wojewodztwem Kujawsko — Pomorskim w celu realizacji projektu o nazwie ,,Rowerowy szlak turystyczny
wzdltuz Wisty w wojewddztwie kujawsko — pomorskim”. Projekt ten stanowil cze$¢ projektu
ogolnopolskiego, ktéry potaczyl 8 wojewddztw w ramach stworzenia szlaku rowerowego o dlugosci ok.
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1200 km, biegnacego wzdtuz Wisty. Trasa rowerowa poprowadzona w ramach tego dzialania w Swieciu to

polaczenie miasta z Topolnem (o diugosci 19 km) oraz Sartowicami (o diugosci 12 km).

Tabela 37. Sciezki rowerowe w gminie Swiecie

Odcinek $ciezki rowerowej

Dtugosé $ciezki rowerowej

ul. Wodna — (od ul. Witosa do ul. Mickiewicza) 1315 m
od al. Jana Pawla II do Jeziora Deczno 3200 m
Gorne Marianki 1900 m
ul. Miodowa — od ul. Laskowickiej do ul. Jesionowej 800 m
ul. Lacznosciowcdw — od ul. Chmielniki do ul. Laskowickiej 1060 m
Swiecie — Sulnowo 2662 m
Swiecie — Koztowo 2927 m
Sulnowo Wies 970 m
Al Jana Pawta IT 1500 m
ul. Krausego w Swieciu 400 m
Sulnéwko — Koztowo 3200 m
ul. Sobieskiego w Swieciu 200 m

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie strony internetowes: http:/ /www.swiecie.eu/pl/ page/rekreacja oraz danych Urzedu

Miejskiego w Swiecin.

Obecnie prowadzone sg takze prace nad kolejnymi odcinkami $ciezek.

Tabela 38.Sciezki rowerowe w gminie Swiecie - w budowie

Odcinek $ciezki rowerowej

Dtugosé $ciezki rowerowej

Sulnéwko — Sulnowo 1,8 km
ul. Wodna — od ul. Witosa do ul. Wojska Polskiego 1,1 km
ulica po torowisku — od ul. Cukrownikéw do ul. Witosa 0,45 km

Zx6dto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedn Miejskiego w Swiecin.

Przez Swiecie przebiegaja takze wazne szlaki rowerowe. Do najbardziej znanych i oznakowanych naleza?:

1) Szlak z Glogéwka Krélewskiego do Czerska o catkowitej dtugosci 71 km;

2) Szlak dookota Doliny Wisty BTC o catkowitej dtugosci 89 km;

3) Szlak po Dolinie dolnej Wisty o catkowitej dtugosci 450 km;

4) Miedzynarodowa Trasa Rowerowa EURO ROUTE R-1 o calkowitej diugosci 119 km.;

Rysunek 15. Infrastruktura rowerowa w gminie Swiecie

% http:/ /www.swiecie.eu/ pl/ page/tekreacja
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Zx6dYo: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedn Miejskiego w Swiecin oraz hitp:/ | www.swiecie.en/ plj page/ rekreacja

W aspekcie jakosci dostgpnych drég rowerowych nalezy stwierdzié, Ze jest ona wysoka. Ich stan
techniczny jest zadawalajacy 1 zapewnia bezpieczenstwo dla korzystajacych. W znacznej czesci drogi te sa
nowe badZz po niedawnej modernizacji. Opini¢ ta podzielaja sami mieszkaicy. W przeprowadzonym
badaniu ankietowym blisko 60% respondentéw wskazato stan $ciezek rowerowych jako bardzo dobry lub
dobry.

Wykres 31. Stan $ciezek rowerowych w Swieciu wg opinii mieszkaficow

78



B bardzo dobry

B dobry

B dostateczny
niedostateczny

B brak zdania

Zx6dto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikow ankiet.

Pomimo statego rozwoju tego typu infrastruktury widoczne sa jednak jej braki w poblizu szkoét, duzych
miejscowych sklepéw czy dworca autobusowego. Brak jest takze kompleksowego polaczenia Sciezek w
jeden schemat tworzacy obieg zamknicty. Dos§¢ czesto zdarza sig, ze Sciezki rowerowe urywajg si¢ na
konicu drogi nie majac swojej dalszej kontynuacji. Budujac kolejne odcinki $ciezek nie uwzgledniono trasy
rowerowej biegnacej wzdluz ul. Wojska Polskiego czy ul. Bydgoskiej na calej jej dtugosci. Na czesci ul.
Wojska Polskiego (w poblizu zbiegu ulicy gtéwnej z ul. Laskowicka) wytyczony jest szlak rowerowy ale
bez odpowiedniej dla rowerzystéw infrastruktury.

Ponadto mimo ciaglego rozwoju ciezek rowerowych w Swieciu zauwazalny jest brak ,parkingéw” dla
rowerdw, ktére utatwialyby i zachecaly do poruszania si¢ jednosladem.

Inwestycji w nowe §ciezki rowerowe oczekujg takze sami mieszkanicy. Pomimo, iz 70% ankietowanych
wskazato, ze dostepnos¢ Sciezek rowerowych jest bardzo dobra lub dobra, to blisko 90% widzi potrzebe

dalszego rozwijania sieci drég rowerowych, a 068% wykazuje potrzebe budowy w miescie
parkingéw/stojakéw dla roweréw.

Wykres 32. Opinie mieszkancéw Swiecia na temat budowy nowych éciezek rowerowych
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikéw ankiet.

Wykres 33. Opinie mieszkaficow Swiecia na temat potrzeby budowy ,,parkingéw/stojakéw dla rowerow”

M istnieje potrzeba budowy
M brak potrzeby budowy

M brak zdania na ten temat

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie wynikw ankiet.

5.2.4. Polityka parkingowa

Polityka parkingowa w miescie oparta jest na czesciowej odplatnosci za miejsca parkingowe. Niewielka, w
odniesieniu do terenu catego miasta, stefa platnego parkowania znajduje sic w Srédmiesciu. Zostata ona
wprowadzona w 2013 r. na mocy uchwaly Rady Miejskiej w Swieciu. Do czasu zainstalowania
parkometréw w 2010 r., co bylo jednym ze skutkéw przeprowadzenia rewitalizacji Srédmiescia, pobor
oplat odbywal si¢ przez inkasenta.

W ramach realizacji projektu ,,Rewitalizacja Miasta Swiecia. Stworzenie centrum turystyczno-rekreacyjnego
i gospodarczego poprzez odnowe, poprawe funkcjonalnodci i wlasciwe zagospodarowanie przestrzeni
$rédmiejskiej” dodatkowe miejsca parkingowe powstaly na terenie Malego Rynku. Obecnie strefa
platnego parkowania posiada okolo 236 wszystkich miejsc parkingowych brak w niej jednak ich
wyraznego oznakowania.
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Opfaty za postdj uiszczane sa w 13 parkometrach, a w jej ramach funkcjonuje takze mobilny system
zakupu biletu parkingowego.

Rysunek 16. Strefa platnego parkowania na ternie miasta Swiecie
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Zrédto: Zataeznik nr 1 do Uchwaly Nr 322/ 14 Rady Mijskiej w Swiecin 3 dnia 29 maja 2014 1.

Na pozostalej czeSci miasta funkcjonuja parkingi bezplatne, zlokalizowane gléwnie na

osiedlach
mieszkaniowych, przy miejscach handlowych, urzedach czy placéwkach ochrony zdrowia.

Rysunek 17. Dostgpnos$¢ parkingéw na terenie miasta Swiecie
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Najwigksze zapotrzebowanie na dostepnos$é miejsc parkingowych wystepuje w lokalizacji miedzy ulicami
Wojska Polskiego, Malcuzyniskiego, Sienkiewicza. Obszar ten pelni funkcje mieszkaniowsa 2z
przewazajacym budownictwem wielorodzinnym na osiedlu Marianki — najwickszym osiedlu Swiecia (9.700
0s6b). Wraz z sasiadujacymi osiedlami willowymi (Paderewskiego i Kraszewskiego) stanowi miejsce
zamieszkania niemal potowy mieszkafncéw miasta (blisko 12 tys. osob).

Na pozostalym obszarze miasta mimo stosunkowo duzej liczby samochodéw nie ma zbyt duzych
probleméw z zastaniem miejsc parkingowych zardwno w strefie platnego parkowania, jak i w obszarze
parkingdw bezplatnych. Praktycznie kazde osiedle mieszkaniowe w wigkszym lub w mniejszym stopniu
posiada na swoim obszarze dostepno$é parkingéw dla mieszkancéw. Poza tym w wigkszosdci istnieje
réwniez mozliwo$é parkowania wzdtuz wewnatrzosiedlowych ulic po jednej jej stronie.

Pod tym wzgledem ogdlnie dobra sytuacja ksztaltuje si¢ tez przy miejscach handlowych, w szczegdlnosci
przy gléwnym centrum handlowym Swiecia w okolicy dworca PKS, ktére dysponuje duza dostepnoscia
miejsc parkingowych dla swoich klientéw.

Oceniajac stan parkingdw zaréwno platnych jak i bezplatnych nalezy stwierdzi¢, ze jest on generalnie
dobry. Lekkich modernizacji i odnowy wymagaja przede wszystkim te zlokalizowane na osiedlach
mieszkaniowych.

Pod wzgledem dostepnosci miejsc parkingowych dla oséb niepelnosprawnych parkingi miejskie posiadaja

oznaczone miejsca dla tych oséb zgodnie z aktualnymi przepisami prawnymi. Obecnie na kazdym
parkingu w sytuacji, gdy liczba wszystkich miejsc parkingowych wynosi od 6 do 15, wymagane jest
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stworzenie jednego miejsca dla oséb niepelnosprawnych. W przypadku, gdy liczba wszystkich miejsc
parkingowych miesci si¢ w liczbie 16-40, konieczne jest oznaczenie ,kopert” w dwoch miejscach. Trzy
stanowiska dla osob niepelnosprawnych musza by¢ przydzielone, jesli parking liczy 41-100 wszystkich
miejsc oraz 4% ogodlnej liczby stanowisk, jezeli liczba wszystkich miejsc wynosi wigcej niz 1002,

5.2.5. Bezpieczenstwo w ruchu drogowym

Bezpieczenstwo ruchu drogowego opiera si¢ na przestrzeganiu podstawowych zasad odpowiedniego
zachowania si¢ na drodze przez kierowcow, rowerzystow oraz pieszych. Bezpieczenstwo na drogach
uzaleznione jest od wszystkich ich uzytkownikéw. Przestrzeganie powszechnie obowigzujacych przepisow
przyczynia si¢ do znacznego zminimalizowania wystgpowania kolizji czy wypadkéw drogowych. Do
optymalizacji bezpieczefistwa na drodze przyczynia si¢ takze polityka miasta 1 zarzadcow drég poprzez
odpowiednie roztozenie oznakowania, sygnalizacji czy innej dodatkowej infrastruktury na drodze.

Istotng sprawa w polityce wladz powinno by¢ zapewnienie bezpieczefistwa wsrod wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego. Za miernik takiego bezpieczefistwa moze sluzy¢ liczba wypadkéw i kolizji oraz
skutkéw tych zdarzen na drodze.

Zgodnie z definicja ,,Wypadek to zdarzenie majace miejsce w ruchu ladowym, spowodowane poprzez
nieumyslne naruszenie zasad bezpieczenistwa obowigzujacych w tym ruchu, ktérego skutkiem jest §mieré
jednego z uczestnikéw lub obrazenia ciala powodujace naruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstréj

%! Kolizja natomiast ,,...to zdarzenie majace miejsce w ruchu ladowym,

zdrowia trwajace diuzej niz 7 dni.
spowodowane poprzez nieumyslne naruszenie zasad bezpieczenstwa obowigzujacych w tym ruchu,
ktorego skutkiem sg straty materialne (uszkodzenie pojazdu, plotu, urzadzenia drogowego, bagazu, itp.)
lub tez jeden z uczestnikéw doznal obrazen ciala powodujacych naruszenie czynnosci narzadu ciata lub

.. . . L 528
rozstrdj zdrowia trwajace ponizej 7 dni.”*.

Liczba zdarzed drogowych, obejmujacych liczbe wypadkéw oraz kolizji drogowych tacznie w Swieciu na
przestrzeni ostatnich lat pozostaje na stalym poziomie. Zdecydowana wigkszos§¢ tych zdarzen stanowia
kolizje - 99,2% w roku 2010 r. oraz 97,5% w roku 2014. Liczba wypadkéw, szczegdlnie ze skutkiem
$miertelnym pozostaje na niskim poziomie 1 obejmuje pojedyncze przypadki.

26 Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60 z pdzn. zm.)
27 Krajowe Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

http:/ /www.brd.org.pl/2,148 Kolizja_czy_wypadek_drogowy.htm.

28 Tamze.
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Wykres 34. Statystyka wypadkéw drogowych w Swieciu w latach 2010 i 2014
w2010 m2014

388 404 385 394

liczba liczba liczba liczba liczba kolizji  liczba ofiar
zderzen wypadkow zabitych rannych pieszych

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Komendy Powiatowej Poligji w Swiecin.

Powyzsza statystyka wskazuje, ze Swiecie pod wzgledem bezpieczefistwa ruchu drogowego jest miastem
bezpiecznym. Wzglednie duza liczba zderzen na drogach w ostatnich latach nie skutkuje znaczng liczba
wypadkdw ani ofiar §miertelnych.

Najwiccej zdarzen drogowych notuje si¢ na ul. Wojska Polskiego. Gléwna ulica miasta generujaca
najwickszy ruch w miescie stanowi jednocze$nie miejsce najwickszego ryzyka dla bezpieczenstwa
drogowego. Drugim stalym miejscem zwickszonego ryzyka zdarzen na drodze jest ul. Bydgoska. Ponadto
nieliczne zdarzenia drogowe wystepuja rowniez na drogach osiedlowych czy dojazdowych do centrum.

Tabela 39. Liczba zdarzefi drogowych i ich skutkéw na wybranych ulicach Swiecia w 2010 r.

Ulica ZIJ;ZZ%:; Liczba) Lic;b“a Lic.zba Lic?ba ofiar Liczba

 — wypadkéw kolizji zabitych pieszych rannych
Wojska Polskiego 127 2 125 0 0 2
Bydgoska 18 0 18 0 0 0
Wodna 14 0 14 0 0 0
Zwirki i Wigury 14 0 14 0 0 0
Laskowicka 11 0 11 0 0 0
Mickiewicza 11 2 10 0 1 2
Paderewskiego 11 0 11 0 0 0
Al Jana Pawta IT 9 0 9 0 0 0
Parkowa 9 0 9 0 0 0
Sienkiewicza 9 0 9 0 0 0

Zx6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Komendy Powiatowej Poligji w Swiecin.
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Tabela 40. Liczba zdarzen drogowych i ich skutkéw na wybranych ulicach Swiecia w 2014 r.

Liczba

Ulica sdatzets Liczba Liczba Liczba Liczba ofiar Liczba

. dro;()wvch wypadkéw kolizji zabitych pieszych rannych
Wojska Polskiego 131 5 126 1 4 5
Bydgoska 32 0 32 0 0 0
Tucholska 17 0 17 0 0 0
Cukrownikéw 16 0 16 0 0 0
Al Jana Pawta IT 14 1 13 0 1 1
Zwirki i Wigury 14 0 14 0 0 0
Sienkiewicza 12 0 12 0 0 0
Laskowicka 11 2 9 1 0 1
Krausego 9 0 9 0 0 0

Zx6dto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Komendy Powiatowej Poligji w Swiecin.

5.2.6. Multimodalnos¢

Transport multimodalny nazywany jest takze transportem mieszanym. Przy pomocy zasady
multimodalno$ci nastegpuje polaczenie réznych srodkéw transportu (np.: rowerowego z samochodowym,
rowerowego z kolejowym). Jego celem jest zapewnienie transportu przyjaznego dla $rodowiska oraz
efektywnego pod wzgledem ekonomicznym.

Integracja réznych rodzajéw transportu jest innowacyjnym, stosunkowo nowym podejsciem w polityce
transportowej i mobilnosci. Jednym z podstawowych powodéw promowania i wprowadzania transportu
mieszanego jest dbalo$¢ o jakos¢ Srodowiska naturalnego i zwigkszenie wykorzystania publicznych
$rodkéw transportu kosztem indywidualnych.

Transport multimodalny stosowany jest jako opcja zastgpeza dla klasycznego transportu drogowego. Ma
za zadanie odegra¢ znaczaca role w odniesieniu do realizacji celéw europejskiej polityki zréwnowazonego
rozwoju w kategorii transportu. Do gléwnych celéow wprowadzenia transportu mieszanego w
poszczegdlnych miastach czy pafstwach Unii Europejskiej naleza:

1) ograniczenie oraz odciazenie zatloczonej sieci drogowej z czesci przewozéw a co za tym idzie —
zwickszenie bezpieczefistwa na drogach;

2) zmniejszenie negatywnych skutkéw zwigzanych 2z zanieczyszczeniem §rodowiska naturalnego, jak i
kosztow, jakie generuje transport drogowy;

3) wzrost poziomu zadowolenia wéréd ludnosci, wynikajacy z mozliwosci polaczenia réznych srodkéw
transportu, a co za tym idzie — zwigkszenie mobilnosci.

Gléwnymi punktami przesiadkowymi w gminie, ktére maja potencjal i moga stuzy¢ jako centra transportu

multimodalnego sa dworzec kolejowy znajdujacy si¢ w Terespolu Pomorskim oraz dworzec PKS przy ul.
Wojska Polskiego w Swieciu.
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Z dworca kolejowego realizowane sg kursy w kierunku Bydgoszczy, Grudziadza i Tréjmiasta. Z racji tego,
ze polozony jest on poza miastem wystepuja trudnosci z dogodnym jego skomunikowaniem z centrum
Swiecia. Na trasie tej kursuje autobus komunikacji miejskiej jednakze czestotliwosé jego przejazdéw to 3
kursy od poniedziatku do piatku i jeden kurs w soboty, niedziele i $wigta. Z racji tego, ze odleglo§é dworca
PKP od centrum Swiecia (okoto 7 km) wyklucza mozliwo$é¢ dojscia pieszo, czyni to transport kolejowy
mniej atrakcyjnym i nie zachgca do odbywania podrézy skojarzonych z wykorzystaniem miejskiej
komunikacji autobusowej i kolei. Dodatkowo poczekalnia w budynku dworca jest nieczynna. Przy dworcu
znajduje si¢ wprawdzie bezplatny parking, na ktérym mozna pozostawi¢ samochdd 1 przesiasé si¢ na
pociag jednak liczba dostepnych tam miejsc jest niewielka.

Duzo wigkszym potencjatem multimodalnym charakteryzuje si¢ dworzec PKS, znajdujacy si¢ w centrum,
przy gléwnej ulicy miasta, w poblizu jego centrum handlowego. Zapewnia on skomunikowanie ze
Swieciem praktycznie wszystkich miejscowosci w gminie oraz realizuje wiele kurséw do sasiednich gmin i
powiatéw jak réwniez miedzywojewddzkich. Koncentracja duzych sklepéw stworzyla podstawy do
wybudowania bezplatnych parkingdw, z ktore mozna wykorzysta¢ nie tylko w celach zakupowych ale
réwniez jako stacje do odbywania podréz multimodalnych. Przy dworcu PKS zlokalizowane sa takze
przystanki miejskiej komunikacja autobusowej jak i przewoznikéw prywatnych, z jedna z najwickszych w
miescie czestotliwoscia kursowania. Podobnie jak w przypadku dworca kolejowego brak jest tutaj
jakiejkolwiek infrastruktury sprzyjajacej podrézom rowerowym.

W projekcie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego wskazano Swiecie (2 integrowanymi systemami transportowymi typu: autobus,
indywidualny transport samochodowy, rower) oraz Terespol Pomorski (z integrowanymi systemami
transportowymi typu: autobus, kolej, indywidualny transport samochodowy, rower) jako dwa z 26
zintegrowanych wezloéw przesiadkowych o podstawowym znaczeniu w wojewodzkich przewozach
pasazerskich®. Ponadto w Planie tym przyjeto réwniez, ze docelowa do roku 2025 sie¢ linii
komunikacyjnych publicznego transportu zbiorowego realizujacych wojewddzkie przewozy pasazerskie
sktada¢ si¢ bedzie m.in. z 3 kolejowych linii strategicznych, w tym Bydgoszcz G1.-Gdynia Chylonia przez
Terespol Pomorski, z zakladana dobowa liczba pasazeréw na poziomie 1691 os. oraz zalecana dobowa
liczba kurséw — 11 oraz 1 linii uzupelniajacej: Bydgoszcz Gl.-Grudziadz przez Terespol Pomorski, z
zakladang dobowg liczbg pasazeréw na poziomie 864 os. oraz zalecang dobowg liczba kurséw — 10, jak
réwniez z 23 podstawowych linii autobusowych, w tym Bydgoszcz Gl.-Grudziadz przez Swiecie, z
zakladana dobowg liczbg pasazeréow na poziomie 1066 os. oraz zalecana dobowg liczbg kursow — 43;
Toruf — Swiecie z zaktadana dobowa liczba pasazeréw na poziomie 761 os. oraz zalecana dobowg liczba
kurséw — 23; Bydgoszcz — Swiecie z zakladana dobowa liczba pasazeréw na poziomie 947 os. oraz
zalecang dobowg liczba kurséw — 3030,

7. tego tez wzgledu zaréwno dworzec kolejowy w Terespolu Pomorskim jak i dworzec PKS w Swieciu
oraz infrastruktura wokél nich beda w najblizszym czasie wymagaly lepszego dostosowania si¢ do
realizacji zadan zwiazanych z funkcja zintegrowanych weztéw przesiadkowych o podstawowym znaczeniu
w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz umozliwiania podrézy multimodalnych.

2 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego —
projekt, lipiec 2014, s. 87.

30 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego —
projekt, lipiec 2014, s. 60
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5.2.7. Wplyw transportu na srodowisko

Zanieczyszczenia powietrza stanowia wspolczesnie bardzo istotng kwestie w zakresie ochrony srodowiska.
W ,,Rocznej ocenie jakosci powietrza atmosferycznego w wojewodztwie kujawsko-pomorskim za rok
2013” opracowanym przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, gmina Swiecie
zostata zakwalifikowana do strefy kujawsko-pomorskiej (PL0404). Strefe te zaliczono do nickorzystnej
klasy C, z uwagi na ponadnormatywne stezenia pyltu zawieszonego PM10.

Zanieczyszczenie powierza na terenie gminy poprzez emisje z lokalnych, stacjonarnych zZrédel
przemyslowych stanowi duzy problem. Z raportu WIOS za rok 201331 wynika, ze najwicksza emisja
zanieczyszczen gazowych 1 pylowych z proceséw technologicznych w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim wystepuje w powiatach: inowroctawskim, §wieckim, zninskim i we Wloctawku. Powiat $wiecki
zajmuje drugie miejsce wérdd powiatéw ziemskich (po powiecie inowroctawskim) w  wielkosci
technologicznych zanieczyszczen pylowych (10,1 % emisji dla wojewddztwa) 1 gazowych (21,8% emisji).
Zaréwno emisja dwutlenku siarki (SO»), jak i dwutlenku azotu (NO») przekracza poziom 1000 Mg/rok.

Tabela 41. Zestawienie stezen zanieczyszczen powietrza w latach 2011-2013 w gminie Swiecie

Stezenie Srednie roczne (ug/m?3)

Instytucja

Lokalizacja stacji . . Zanieczyszczenie
wykonujaca pomiar 2011 2012 2013

SO, 43 3,5 3,7

NO» 13,6 10,9 9,9

, NO, 212 14,4 12,6

Swiccie ul. Koljowa | 1ondi Z“dede S NO 48 23 1,8
' Pyl zaw. PM10 255 272 24,4

Siarkowod6r 5,1 3,6 1,7

Merkaptan metylu 0,04 1,8 0,8

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: Raport o stanie Srodowiska wojewidztwa kujawsko-pomorskiego w 2013 roku,

Wojewidzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bydgoszezy.

W latach 2011-2013 w Swieciu poziom zanieczyszczenia powietrza SO, NO siarkowodorem malal,
natomiast stezenie pytu zaw. PM10 1 merkaptanu metylu wahato sie.

Istotna kwestia w emisji zanieczyszczen do powietrza sa emisje zwigzane z transportem. Problem ten jest
o tyle istotny, gdyz z roku na rok przybywa liczby zarejestrowanych pojazdéw. W gminie Swiecie na
przestrzeni lat 2011 — 2014 warto$¢ ta wzrosta o ponad 17%. Tendencja do wzrostu liczby pojazdow jest
tendencja ogdélnopolska rejestrowans takze w powiecie §wieckim, powiatach osciennych jak i w catym
wojewodztwie kujawsko-pomorskim. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na lata 2015-2025 dla Powiatu Swieckiego zaktada natomiast, ze do roku 2025 liczba samochodéw

osobowych na terenie powiatu jeszcze wzrosnie - o 14%2

31 Raport o stanie Srodowiska wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w 2013 roku, Bydgoszcz 2014r.
32 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu publicznego na lata 2015-2025 dla Powiatu Swieckiego —
projekt z dnia 29.05.2015 r., s. 54
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Inwentaryzacja emisji dwutlenku wegla na obszarze gminy Swiecie, wykonywana w ramach Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej wskazuje, Ze emisja zwiazana z transportem stanowi ponad 10% catkowitej
emisji COz z terenu gminy. Tym samym sektor transportu jest drugim po przemysle (84,9% udziatu w
bilansie COz) sektorem generujacym najwickszq emisje. Po wylaczeniu natomiast z bilansu emisji
dwutlenku wegla zaktadu Mondi Swiecie S.A. sektor transportu staje gléwnym emitentem CO, z udziatem
blisko 60% w bilansie emisji z gminy. W tym kontekscie kluczowym znaczenia maja dzialania
projektowane na zmniejszenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

Tabela 42. Bilans emisji dwutlenku wegla z gminy Swiecie w poszczegélnych sektorach gospodarczych (z
uwzglednieniem emisji Mondi Swiecie S.A.

Udzial w ogdlnym
Sektor Lo
bilansie

Budynki uzytecznosci publicznej 0,4%
Komunalny 0,0%
Ustugi+ Handel 0,7%
Mieszkalny 3,7%
Oswietlenie uliczne 0,0%
Przemyst 84,9%
Budynki, wyposazenie/utzadzenia razem 89,8%
Tabor gminny 0,0%
Transport publiczny 0,0%
Transport prywatny i komercyjny 10,2%
Transport razem 10,2%
Razem 100,0%

Zr6dto: Plan Gospodarki Niskoemisyjneg Gminy Swiecie.

Tabela 43. Bilans energetyczny gminy Swiecie w poszczegolnych sektorach gospodarczych z wyjatkiem
Mondi Swiecie S.A.

Budynki uzytecznosci publicznej 2,19%
Komunalny 0,17%
Ustugi+ Handel 3,97%
Mieszkalny 25,40%
Oswietlenie uliczne 0,15%
Przemyst 8,84%
Budynki, wyposazenie/urzadzenia razem 40,7%
Tabor gminny 0,21%
Transport publiczny 0,00%
Transport prywatny i komercyjny 59,08%
Transport razem 59,28%
Razem 100,0%

Zr6dYo: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Swiecie.
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5.2.8. Okreslenie miejsc o obnizonej skutecznosci systemu transportowego

Okreslajac tzw. ,biate plamy” czyli obszary , w ktérych skuteczno$¢ aktualnego systemu transportowego
jest szczegollnie niska nalezy wskazaé przede wszystkim nieréwnomierna dostgpnos$¢ do miejskiego
transportu publicznego na terenie caltej gminy. Miejska komunikacja autobusowa nie obstuguje catego
obszaru podmiejskiego gminy. W szczegdlnosci brak jest kurséw w kierunku wschodnim i pétnocno-
wschodnim gminy, gdzie zlokalizowana jest m.in. nowo powstajaca strefa rozwoju gospodarczego Vistula
Park II w Sulnowie. Obszar ten w przysztosci bedzie generowal zwigckszone zapotrzebowanie na transport
dla 0s6b pracujacych na terenie strefy. Komunikacje tej czesci gminy z miastem Swiecie zapewniaja
autobusy PKS. Jednakze w dni wolne, w szczegélnos$ci w niedziele wickszo$¢ z tych miejscowosci
(Topolinek, Kosowo, Sulnowo, Sulnéwko, Skarszewo, Ernestowo, Czaple, Czapelki) nie ma zadnego

polaczenia publicznym transportem zbiorowym ze Swieciem.

Niedostatecznie skomunikowana z miastem Swiecie jest takze stacja kolejowa w Terespolu Pomorskim,
potozona ok. 7 km. od jego centrum, do ktérej docierajg nieliczne kursy komunikacji miejskiej (3 kursy od
poniedziatku do piatku i jeden kurs w soboty, niedziele i §wieta). Utrudnia to znacznie koordynacje
réznych $rodkéw transportu (kolejowego i autobusowego), w szczegdlnosci, ze stacja ta wskazywana jest
w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego jako jeden z dwoéch, w gminie Swiecie, zintegrowanych wezléw przesiadkowych o
podstawowym znaczeniu w wojewddzkich przewozach pasazerskich®, ktére majgq stuzy¢ jako centra
transportu  multimodalnego z integrowanymi systemami transportowymi typu: autobus, kolej,
indywidualny transport samochodowy, rower.

Obecne utrudnienia w komunikacji Terespol Pomorski — miasto Swiecie czynia transport kolejowy mniej
atrakcyjnym i nie zachecaja do odbywania podrézy skojarzonych z wykorzystaniem miejskiej komunikacji
autobusowej i kolei. Nie zacheca do tego takze sama infrastruktura dworca — nieczynna poczekalnia,
niewielka liczba miejsc parkingowych, brak jakiejkolwiek infrastruktury dla roweréw.

Ze wzgledu na swoja funkcje jako zintegrowany wezel przesiadkowy (z integrowanymi systemami
transportowymi typu: autobus, indywidualny transport samochodowy, rower) o podstawowym znaczeniu
w wojew6dzkich przewozach pasazerskich® réwniez infrastruktura dworca PKS w Swieciu wymaga
modernizacji. W szczegélnosci pod katem zapewnienia odpowiedniego dostepu i infrastruktury dla
rowerow.

Pomimo sukcesywnych inwestycji i rozwoju sie¢ $ciezek rowerowych zaréwno w miescie Swieciu jak i na
terenach wiejskich widoczne sa jednak ich braki w poblizu szkot, duzych miejscowych sklepow czy przede
wszystkim w skomunikowaniu obu zintegrowanych weztéw przesiadkowych w gminie, czyli stacji
kolejowej w Terespolu Pomorskim oraz dworca PKS w Swieciu. Brak jest kompleksowego polaczenia
$ciezek w jeden schemat tworzacy obieg zamkniety, w tym szczegdlnosci skomunikowania nimi duzych
osiedli mieszkaniowych z miejscami handlu, urzedami czy przede wszystkim dworcem PKS. Ponadto

3 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego —
projekt, lipiec 2014, s. 87.
3 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego —
projekt, lipiec 2014, s. 87.
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zauwazalny jest brak ,,parkingéw” dla roweréw, ktére utatwiatyby i zachecaly do poruszania si¢ ta forma
transportu.

Pod wzgledem dostepnosci do komunikacji miejskiej w samym miescie Swieciu zdecydowana wickszos¢
autobusow obstuguje relacje Szpital — Mondi (w dni powszednie na tej trasie realizowanych jest 55
kurséw). Wszystkie kursy przebiegaja przez gléwna arteriec komunikacyjna miasta — ulice Wojska Polskiego
1 zapewniajq dobra dostepnos¢ i czestotliwos§é kursowania dla wiekszosci przystankéw polozonych na tej
trasie. Im jednak dalej od trasy gléwniej (ul. Wojska Polskiego) tym ta dostepnosé i czestotliwosé maleje.
Jednymi z najrzadszych kurséw sa kursy do Koztowa oraz przez prowadzaca do niego ulice Sportowa —
autobus przejezdza tam zaledwie 3 razy w ciagu dnia powszedniego, nie realizujac w ogdle polaczen w
weekendy. Mala czestotliwosé kursowania wystepuje réwniez na osiedlach Paderewskiego i Pitsudskiego
(osiedla zabudowy jednorodzinnej) — 3-4 kursy w ciagu dnia powszedniego i brak polaczen w weekendy.
Bezposredniej dostepnoséci do komunikacji publicznej nie posiadaja natomiast mieszkancy osiedla 800-
lecia — jednostki utworzonej w potowie lat 90-tych, ktéra obecnie, ze wzgledu na duza atrakcyjnosé,
koncentruje jednorodzinny rozwéj urbanistyczny Swiecia. Obszar ten ponadto predestynowany jest do
powstawania wielkopowierzchniowych obiektéw handlowych o powierzchni powyzej 2000 m2. Poza tym
niewielka liczba potaczen realizowana jest réwniez do Gruczna przez (Wielki Konopat i Dworzysko). Tam
natomiast uzupelnieniem sa polaczenia komunikacji autobusowej PKS — ok. 30 kurséw dziennie w dni
robocze 1 ok. 10 w weekendy.

Analizujac dostepnosé komunikacji miejskiej w samych miescie Swieciu nalezy zaznaczy¢ takze, ze jest to
miasto o relatywnie nieduzej wielkosci. Wynikiem tego, w odniesieniu do komunikacji wewnatrzmiejskiej,
brak jest duzych odleglo$ci miedzy poszczegdlnymi przystankami

Pod wzgledem plynnosci ruchu, mimo, ze generalnie ruch ten w Swieciu jest raczej na poziomie
umiarkowanym i niskim, wystepuja miejsca, w ktorych okresowo nastepuje jego wzmozona kumulacja,
powodujac obnizenie jakosci systemu transportowego miasta. Miejsca te to przede wszystkim gléwna
arteria miasta - ul. Wojska Polskiego (odcinkowo — na wysokosci dworca PKS oraz u skrzyzowania z
ulicami Mickiewicza 1 Sienkiewicza), ul. Mickiewicza, ul. Paderewskiego oraz skrzyzowanie ulicy
Chelminskiej z Bydgoska (Przechowo), ktére stanowi miejsce wjazdu/wyjazdu do i z centrum miasta a
jednoczesnie poltozone jest na drodze do kompleksu przemyslowego i najwickszego zakladu pracy —
Mondi. Tworzace si¢ w tych lokalizacjach zatory w plynnosci ruchu, z wyjatkiem Przechowa w
okreslonych porach dnia (mi¢dzy godz. 7 a 8 oraz 14 a 16 w dni powszednie), nie naleza jednak do bardzo
intensywnych.
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6.Wizja rozwoju mobilnos$ci miejskiej w Swieciu

Gléwnym celem planu mobilnodci w miastach jest zwickszenie dostepnosci obszaréw miejskich oraz
zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci i transportu zgodnych z zasadami zréwnowazonego rozwoju’.
Zréwnowazony rozwdj mobilnosci ma zapewni¢ przede wszystkim bardziej przyjazne warunki dla
§rodowiska, ktérych efektem ma by¢ minimalizowanie negatywnego wplywu transportu na §rodowisko i
mieszkafncow?.

Na docelowy, pozadany stan mobilnosci miejskiej sklada si¢ zespol dziatan wdrazanych przez
organizatoréw transportu miejskiego oraz kreatoréw rozwigzan komunikacyjnych, majacych na celu
poprawe sytemu komunikacyjnego i skierowanie dziatan w strone zréwnowazonej mobilnoéci zgodnej z
zasadami zrownowazonego rozwoju. Istotna w tym zakresie jest integracja réznych §rodkow transportu
oraz przede wszystkim wzmocnienie znaczenia transportu publicznego w podrézach miejskich jak
réwniez rozwoj i promocja transportu niezmotoryzowanego w postaci rozwinigtej infrastruktury pieszo-
rowerowej.

Ze wzgledu na negatywne oddzialywanie transportu na §rodowisko pozadanym rozwiazaniem jest
utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych. Komunikacja
miejska wplywa na zmniejszenie indywidualnego ruchu drogowego a tym samym na ograniczenie
zanieczyszczen zwigzanych ruchem pojazdéw. Istotne jest zapewnienie jego wysokiej jakosci opartej na
bezposredniosci, czestotliwosci, dostepnosci, punktualnosci, wygodzie, bezpieczefistwie, kosztach oraz
rytmiczno$ci. Waznym aspektem w tym zakresie jest zwrécenie szczegélnej uwagi na osoby
niepelnosprawne, starsze, osoby z ograniczona sprawnoscia ruchows, a takze osoby niezmotoryzowane.
Dla tej czesci spoleczefistwa szczegolnie istotna jest dostepnosé, jako$é oraz efektywnos¢ transportu
miejskiego.

Standard ustug w transporcie publicznym ksztaltowany powinien by¢ w szczegdlnosci poprzez:

® siec polaczen

® rozklad jazdy

® rozwigzania taryfowe

® stan taboru

® system informacji

® zintegrowane wezly przesiadkowe

% Zalacznik Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju do
komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i
Komitetu Regionéw ,,Wspoélne dazenie do osiagniccia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”,
Bruksela, dnia 17.12.2013r. COM (2013) 913 final

36 http:/ /ec.europa.cu/europe2020/ europe-2020-in-a-nutshell / priorities / sustainable-growth/index_pl.htm
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Istotnym z punktu widzenia atrakcyjnosci transportu publicznego jest realizowana przez niego sie¢
polaczeni. W obrebie miasta Swiecie ksztaltowanie siatki polaczei koncentrowaé si¢ powinno na ciaglej
poprawie dostgpu do komunikacji publicznej, w szczegdlnosci dla obszaréw intensywnej zabudowy wielo-
i jednorodzinnej oraz miejsc charakteryzujacych si¢ duzymi potokami podréznych. Rozwdj nowych
obszaréw zabudowy mieszkaniowej w samym miescie powinien wplywa¢ réwniez na modyfikacje tej sieci.
Powinna ona bra¢ takze pod uwage zwickszajaca si¢ liczbe mieszkancow terenéw wiejskich gminy i ich
potrzeby komunikacyjne. Ze wzgledu na duzy potencjal spoleczno-gospodarczy Swiecia, nalezy
dodatkowo zaklada¢ intensyfikacje proceséw osadnictwa podmiejskiego, z uwzglednieniem przede
wszystkim terenu Sulnowa i Sulnéwka wskazanych jako obszar do adaptacji, uzupelnien, powstawania
zabudowan o charakterze inwestycyjno — mieszkaniowym?” jak i calej pétnocno-wschodniej czesci gminy.
Stanowi¢ to moze podstawe do dziatan w zakresie rozbudowy struktury komunikacji miejskiej o te
obszary.

Rozktad jazdy komunikacji publicznej, uwzgledniajac potrzeby réznych grup, powinien zapewnia¢ dobra
dostepnosci do transportu publicznego nie tylko w porach szczytéw komunikacyjnych ale rowniez w
porach wieczornych i dniach wolnych cechujacych si¢ zmniejszong liczba podréznych, przy jednoczesnym
utrzymaniu poziomu cen biletéw na dotychczasowej wysokosci.

W aspekcie jakosci ustug przewozowych szczegélng uwage skupi¢ nalezy na dbalosci o punktualnosé
kursowania autobuséw oraz komfort podrézy. Przede wszystkim powinno utrzymaé si¢ tabor
niskopodtogowy przystosowany dla oséb niepelnosprawnych i1 o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych oraz do potrzeb zwiazanych z ochrona §rodowiska. Operator powinien zapewnia¢ sukcesywna
wymiang taboru na nowy, docelowo spetniajacy standardy EEV. Ponadto powinno dazy¢ si¢ do tego aby
autobusy wyposazone byly w monitoring oraz systemy informacji glosowej 1 wizualnej. Wskazanym
ponadto bylby rozwéj dostepu do Internetu (Wi-Fi).

Istotng rzecza zwigkszajaca zainteresowanie korzystaniem z transportu publicznego jest jego odpowiednia
promocja oraz dostgpno$é informacji o rozkladzie jazdy i trasach przejazdu zaréwno na poszczegélnych
przystankach jak i na stronie internetowej oraz w pojazdach komunikacji miejskie;j.

Na stan jako§¢ mobilnosci w miescie wplywaja réwniez zintegrowane wezly przesiadkowe. Sa to miejsca
umozliwiajace dogodna zmiang $rodka transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych
infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw,
systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, linia komunikacyjna lub
siecia komunikacyjna®. Na terenie gminy Swiecie identyfikuje sic dwa takie wezly: dworzec PKS w
Swieciu oraz dworzec PKP w Terespolu Pomorskim. W obu tych lokalizacjach powinno rozwijaé sie
infrastruktur¢ umozliwiajaca 1 sprzyjajaca podrézom multimodalnym, integrujacym w jednym miejscu
rézne srodki transportu: kolejowego, samochodowego, autobusowego oraz niezmotoryzowanego.

Ponadto powinno si¢ polozyé znaczny nacisk na komunikacj¢ niezmotoryzowang — piesza 1 rowerowa,
jako najmniej ucigzliwe dla §rodowiska formy przemieszania si¢. Rozwdj ruchu rowerowego wymaga
zapewnienia odpowiedniego systemu drog rowerowych pozwalajacych na bezpieczne poruszanie si¢ po
miescie i dotarcie do wszystkich istotnych celow podrézy. Oprocz tego waznym elementem mobilnosci
jest ruch pieszy, ktory szczegblnie w polaczeniu odpowiednia infrastruktura znaczacych osiedli
mieszkalnych z centrum miasta moze stanowi¢ znaczacg alternatywe dla podrézy samochodem.

37 Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Swiecie, 2012 r.
38 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego —
projekt, lipiec 2014.
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W zakresie ruchu samochodowego powinno dazy¢ si¢ do ciaglej poprawy plynnosci i bezpieczefstwa
ruchu zapewniajac jednoczesnie odpowiednia ilo$¢ i standard miejsc parkingowych, w szczegdlnosci na
osiedlach o duzej gestosci zaludnienia.

Tabela 44. Elementy wplywajace na zwigkszong mobilno$¢ i rozwdj transportu z zasadami

Zréwnowazonego rozwoju

Miejski transport | Efektywna  organizacja miejskiego  transportu  publicznego, poprzez

publiczny synchronizacj¢ elementéw takich jak:

1) Bezposrednio$¢ — zapewnienie wszystkich istotnych 1 oczekiwanych przez
pasazeréow polaczen bezposrednich

2)  Czestotliwos¢ — utrzymywanie wysokich standardéw kursowania pojazdéw

w obstudze komunikacyjnej; skrdcenie czasu oczekiwania przez pasazeréw

3) Dostepnos¢ — utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankéw oraz
monitorowanie mozliwosci wprowadzenia nowych linii, zwlaszcza poza
obszarem miejskim, w szczegdlnosci w czeSci pétnocno — wschodniej
gminy; zwickszenie udzialu przystankéw wyposazonych w  wiaty
przystankowe; utrzymanie wszystkich autobuséw dostosowanych dla oséb
niepetnosprawnych (pojazdy niskopodtogowe)

4) Punktualno§¢ — dbanie o jak najwigksza punktualno$¢ kurséw,
uwzgledniajac pory dnia ze zmniejszong ptynnoscia ruchu

5 Wygoda — wprowadzenie autobuséw 2z pasazerska informacia
elektroniczna glosows i wizualna, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
rozwijanie dostepu do Internetu (Wi-Fi)

6) Bezpieczenstwo - monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu;
autobusy dostosowane do 0séb starszych oraz niepetnosprawnych

7) Koszt —  utrzymanie biletéw na podobnym, aktualnym poziomie;
utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do
jednorazowych, z mozliwoscia zwickszenia cenowej atrakcyjnosci biletu
okresowego po uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji na
podstawie wynikéw badan marketingowych popytu.

8) Rytmicznod¢ - utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gléwnych ciagdw
komunikacyjnych, realizowanej wspdlnie przez PKS Bydgoszcz oraz
przewoznikéw prywatnych — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji
rozkladow jazdy, dazenie do rytmicznych odjazdéw takze w ramach kazdej

z linii
Transport 1) Rozwdj infrastruktury Sciezek rowerowych tworzacych spéjny system
niezmotoryzowany pozwalajacy na bezpieczne poruszanie si¢ po miescie i dotarcie do

wszystkich istotnych celéw podrézy
2) Dbanie o dobrg jakos¢ infrastruktura dla pieszych szczegdlnie laczacej
duze osiedla mieszkalne z centrum miasta

Multimodalnosé Wzmocnienie znaczenia zintegrowanych wezléw przesiadkowych:
1) Dworca PKS w Swieciu
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2) Dworca PKP w Terespolu Pomorskim

Transport 1) Zapewnienie plynnosci i bezpieczefistwa ruchu

samochodowy 2) Zapewnienie odpowiedniej ilosci i standardu miejsc parkingowych, w

szczegblnosci na osiedlach o duzej gestosci zaludnienia

Zrédlo: Opracowanie wiasne.

7.Cele 1 kierunki rozwoju mobilnosci w Swieciu

Gléwnym celem planu mobilnosci miejskiej w Swieciu zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju jest
zwiekszenie jego dostepnosci komunikacyjnej poprzez optymalizacje istniejacych sieci transportowych
oraz tworzenie alternatyw dla indywidualnego transportu samochodowego.

Kierunki rozwoju mobilnosci miejskiej w Swieciu sa zgodne z zapisami zawartymi w dokumentach Unii
Europejskiej, w tym w szczegélnosci w Zalaczniku do Komunikatu Komisji Parlamentu Europejskiego,
Rady, Buropejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,,Wspdlne dazenie do
osiagniecia konkurencyjnej 1 zasobooszczednej mobilnosci w miastach” - koncepcja dotyczaca planéw
mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju, Zielonej Ksiedze Transportu
Miejskiego ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie” oraz z dokumentami krajowymi, m. in.:
Krajowa Politykq Miejska i wojewodzkimi - Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko — Pomorskiego (projekt). Wskazazne w ramach niniejszego
Planu kierunki dziatan maja wplywac na:

® zwiekszenie dostgpnosci transportowej

® rozwdj transportu niezmotoryzowanego

® zapewnienie uslug transportu miejskiego o dobrej jakosci

® rozbudowe zintegrowanych weztéw przesiadkowych

® zwiekszenie ptynnosci ruchu

® zmniejszenie emisji zaniczyszczen komunikacyjnych

W celu osiagniecia takiego stanu rzeczy konieczne sa dzialania rozwijajace 1 wspierajace alternatywne
wzgledem indywidualnego ruchu samochodowego sposoby poruszania sig, do ktérych naleza publiczny
transport zbiorowy, transport niezmotoryzowany 1 ruch pieszych.

Rozwoj publicznego transportu zbiorowego wplywa na ograniczenie indywidualnego ruchu pojazdow i
zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych zwiazanych z komunikacja samochodowa, zapewnia takze

mobilno§¢ osobom starszym, niepelnosprawnym i z ograniczona sprawnoscig ruchowa, a takze

niezmotoryzowanym.
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7. racji tego, ze obszar miasta Swiecia jest obszarem stosunkowo niewielkim nie jest uzuasadnione
tworzenie na jego terenie nowej infrastruktury bardziej ekologicznych form transportu w postaci
transportu szynowego. Komunikacja publicza bedzie zatem w calosci oparta na transporcie autobusowym.
Ze wzgledu jednak na potrzebe rozwdj mobilnosci w miescie rozbudowywana bedzie sie¢ $ciezek
rowerowych. Infrastruktura ta powinna spowodowal, ze tego typu przejazdy, jako forma transportu
najbardziej przyjaznej Srodowisku, beda odgrywaly coraz wigksza role¢ w codziennej komunikacji. Rozwdj
tego rodzaju transportu stanowi obszar priorytetowy w kreowaniu zwiekszonej mobilonosci miejskiej w
Swieciu, co skutkowaé powinno zapewnieniem odpowiednich srodkéw finansowych na rzecz tworzenia w
pierwszej kolejnosci infrastruktury dedykowanej pieszym i rowerzystom, kosztem infrastruktury drogowe;
1 obiektéw parkingowych.

Tabela 45. Cele rozwoju mobilnosci w Swieciu

CEL GLOWNY

Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta Swiecia poprzez tworzenie alternatyw dla indywidualnego

transportu samochodowego oraz optymalizacje istniejacych sieci transportowych
CELE STRATEGICZNE CELE OPERACYJNE

Tworzenie warunkéw dla rozwoju transportu Rozwoj infrastruktury rowerowej

niezmototyzowanego Rozwdj infrastruktury pieszej
Poprawa jako$ci miejskiego transportu
Zwigkszenie dostgpnosci i promocja transportu publicznego
publicznego ] - ”
Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej
Zwigkszenie dostepu do podrézy intermodalnych w Wzmocnienie dostepnosci i znaczenia
komunikacji miejskiej i pozamiejskiej zintegrowanych weztéw przesiadkowych

Polepszenie infrastruktury dla transportu
samochodowego wplywajacej na plynnosc i
bezpieczenstwo ruchu

Wspomaganie pltynnosci i bezpieczenstwa w
ruchu drogowym

Zrédlo: Opracowanie wiasne.

Cel operacyjny: Tworzenie warunkéw dla rozwoju transportu niezmotoryzowanego

Transport niezmotoryzowany tworzy transport rowerowy oraz ruch pieszych. Na przestrzeni ostatnich lat
w Swieciu podjeto aktywne dzialania w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej zaréwno na obszarze
miejskim jak i na terenach wiejskich gminy. Rozwdj Sciezek rowerowych, a takze calej infrastruktury
rowerowej jako jeden z najwazniejszych priorytetow w ramach niniejszego planu mobilnosci wymaga
realizacji dziatan zmierzajacych do budowy nowych §ciezek rowerowych dzigki czemu mieszkancy beda
mieli wigksza mozliwo$¢ czestszego niz obecnie korzystania z tej formy transportu. Aby jednak dziatanie
to przyniosto spodziewane efekty Sciezki te nalezy realizowa systemowo, o duzym zasiegu, tak aby
tworzyly jeden zwarty uklad i obejmowaly istotne generatory ruchu oraz gléwne cele podrézy
mieszkancow. Powiazanie $ciezek rowerowych powoduje mozliwos¢ ciaglosci jazdy bez specjalnego jej
przerywania jak rowniez stanowi podstawe do odczuwania wigkszego bezpieczenstwa i komfortu jazdy
wéréd rowerzystow. Ponadto rozwéj systemu S$ciezek rowerowych powinien obejmowaé réwniez
zintegrowane wezly przesiadkowe - dworzec PKS oraz PKP aby mogly one pelni¢ swoje funkcje
przypisane im przez Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego.
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W tym aspekcie nalezy zadbaé takze o infrastrukture rowerowa takq jak, m.in.: stojaki dla roweréw, czy
zabezpieczenia przed zlymi warunkami atmosferycznymi w postaci wiat. Miejsca dla parkingéw
rowerowych oprocz miejsc pracy, szkél czy handlu, powinny by¢ usytuowane takze w poblizu
zintegrowanych weztoéw przesiadkowych. Zwickszaja one mozliwosci korzystania z roweréw, a ponadto
przyczyniaja si¢ do wzrostu zainteresowania tym srodkiem transportu.

Oproécz tego istotnym elementem mobilnosci, w szczegdlnosci w miedcie §rednich rozmiardéw do jakich
zalicza si¢ Swiecie, jest ruch pieszych. Nalezy zatem rozwija¢ i dba¢ o odpowiednia jakos$¢ infrastruktury

pieszej w szczegolnodci taczacej wicksze osiedla mieszkaniowe z centrum miasta.

Podczas rozwoju infrastruktury pieszo-rowerowej nalezy mie¢ na wzgledzie wygode i przestrzen zaréwno
dla pieszych, jak i dla poruszajacych si¢ jednosladem.

Istotnym dziataniem sa tu réwniez dzialania edukacyjne - rozpowszechnianie i zachecanie do wyboru
innych niz indywidualny transport zmotoryzowany srodkéw transportu.

Cel operacyjny: Zwiekszenie dostepnosci i promocija transportu publicznego

Miejski transport publiczny w Swieciu stanowi wazna czesé przewozéw lokalnych jednak jego dostepnosé
na terenie gminy jest roztozona nieréwnomiernie. Najlepsza maja mieszkaficy miasta Swiecie, znacznie
gorszg (zwlaszcza w dni wolne od pracy) mieszkancy terendw wiejskich. W szczegdlnosci brak jest kursow
w kierunku wschodnim 1 pélnocno-wschodnim gminy, gdzie zlokalizowana jest m.in. nowo powstajaca
strefa rozwoju gospodarczego Vistula Park II w Sulnowie, a obszar ten wraz z Sulnéwkiem wskazywany
jest jako obszar do adaptacji, uzupelnien, powstawania zabudowan o charakterze inwestycyjno —
mieszkaniowym, ktéry moze przyszloSci generowal zwigkszone zapotrzebowanie na dostepnosé
transportu. Niedostatecznie skomunikowana jest takze stacja kolejowa Terespol Pomorski, do ktorej
docieraja nieliczne kursy. Utrudnia to znacznie koordynacje réznych $rodkéw transportu (kolejowego i
autobusowego).

Pod wzgledem dostepnosci do komunikacji miejskiej w samym miescie Swieciu wszystkie kursy
przebiegaja przez gléwna arterie komunikacyjng miasta — ulice Wojska Polskiego 1 zapewniaja dobra
dostepnosc¢ i czestotliwosé kursowania dla wigkszosci przystankéw polozonych na tej trasie. Im jednak
dalej od trasy gtéwniej (ul. Wojska Polskiego) tym ta dostepno$¢ i czestotliwos§¢ maleje.

Optymalnie miejski transport publiczny powinien opiera¢ si¢ na zasadach dostepnosci, efektywnosci i
wysokiej jakosci. Nalezy rozwazy¢ zatem korekte siatki potaczen uwzgledniajac potrzeby komunikacyjne
mieszkaficow z pozamiejskich terendw gminy jak réwniez mieszkancéw duzych osiedli mieszkalnych w
miescie Swieciu. Wskazuje si¢ réwniez na potrzebe zintensyfikowania polaczen pomiedzy zintegrowanymi
wezlami przesiadkowymi: miasta Swiecie (dworca PKS) z dworcem PKP w Terespolu Pomorskim.

Ze wzgledu na znaczng emisje zanieczyszczen powietrza powodowana przez sektor transportowy i
wzorcows role samorzadu w prowadzeniu dziatan zwigzanych z ograniczeniem emisji CO; z terenu gminy
wskazanym jest, mimo posiadanej normy EURO 3 przez autobusy miejskie sukcesywna wymiana taboru
realizujacego komunikacje miejskq na coraz bardziej ekologiczny, az do standardu EEV.
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W zakresie odpowiedniej dostgpnosci i jako$ci podrézy wymagane jest utrzymanie taboru
niskopodtogowego przyjaznego osobom niepetnosprawnym. Ponadto wskazanym bylby rozwéj dostepu
do Internetu (Wi-Fi).

Zwraca si¢ takze uwage na potrzebe zapewnienia odpowiedniego systemu informaciji pasazerskiej
obejmujacy informacje publikowane na przystankach, w pojazdach oraz na stronie internetowe;.
Informacja ta nadal opiera¢ si¢ bedzie o tradycyjny model rozkladow jazdy, wskazujacych godziny
odjazdéw autobuséw z poszczegdlnych przystankéw. W miare mozliwosci sukcesywnie bedzie rozwijany
system informacji glosowej 1 wizualnej wewnatrz pojazdéw w postaci elektronicznych wyswietlaczy
informujacych o trasie przejazdu i najblizszym przystanku. Ponadto rozktad jazdy na stronie internetowe;
publikowany bedzie na kilka réznych sposobéw:

® wersji identycznej jak rozklady wywieszane na przystankach

® nainteraktywnej mapie, ukazujacej uklad calej sieci 1 przebieg konkretnych linii. Mapa ta petnic tu
bedzie jednoczesnie role wyszukiwarki polaczen, umozliwiajacej zaplanowanie podrézy przez
system

® w formie aplikacji do $ciagnigcia na telefon komérkowy

Przy wyborze operatora Swiadczenia ustug komunikacji miejskiej nadal utrzymany bedzie system przetargu
i realizacji tego zadania za pomoca podmiotu zewnetrznego

Cel operacyiny: Zwiekszenie dostepu do podrézy intermodalnych w komunikacji miejskiej i
pozamiejskiej

Transport multimodalny daje mozliwo$¢ wykorzystania wielu $rodkéw transportu przy zachowaniu duzej
mobilnosci i jednoczesnym zwigkszeniu ekologicznych rozwiazan transportowych. Do realizacji tegoz
transportu stuzy¢ majg zintegrowane wezly przesiadkowe. Projekt Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla wojewoédztwa kujawsko — pomorskiego (lipiec 2014 r.) przewiduje
dla gminy Swiecie dwa podstawowe zintegrowane wezly przesiadkowe:

® Terespol Pomorski
e Swiccie

Wezly te obejmujg dworzec kolejowy w Terespolu Pomorskim oraz znajdujacy si¢ przy glownej ulicy
miasta Swiecia dworzec PKS.

Dworzec PKP jest miejscem, z ktérego przejazdy odbywaja sie¢ w kierunku Bydgoszczy, Tréjmiasta oraz
Grudziadza. Jednak z uwagi na fakt braku dogodnej komunikacji dworca z centrum miasta powoduje
stosunkowo male zainteresowanie uzytkowania tego rodzaju transportu. Aktualnie liczba polaczen
realizowanych przez miejska komunikacje autobusowa do dworca PKP wynosi trzy kursy na dzien od
poniedziatku do piatku za§ w weekendy oraz dni §wiateczne odbywa si¢ jeden kurs w ciagu dnia.

W przypadku przewozéw kolejowych gmina Swiecie nie jest ich organizatorem i nie ma bezposredniego
wplywu na przedstawiang oferte tego rodzaju transportu. Majac jednak na uwadze znaczenie tego $rodka
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transportu zgodnie ze swoimi kompetencjami bedzie wspierata ich rozwéj. Odzwierciedla¢ to si¢ bedzie
dzialaniach zmierzajacych do integracji transportu kolejowego z innymi formami przewozéw zbiorowych
organizowanych przez gmine Swiecie poprzez m. in. skomunikowanie rozktadéw jazdy oraz rozbudowe
weztow przesiadkowych. Jedna z wazniejszych determinant rozwoju tego wezta przesiadkowego jest jego
wlasciwe skomunikowanie z centrum Swiecia i zapewnienie dogodnych przesiadek na pociagi. Przyczynié
by sie to moglto do zwiekszenia mobilnosci ludnosci zaréwno w transporcie kolejowym, jak 1 transporcie
autobusowym.

Wickszos¢ przewozéw zbiorowych nadal jednak oparta bedzie na transporcie autobusowym. W
najwaznicjszym w Swieciu wezle przesiadkowym jaki stanowi dworzec autobusowy ruch odbywa sie
codziennie w sposéb regularny. Dworzec autobusowy to miejsce zintegrowanego transportu
przewozowego w obszarze powiatowym, wojewodzkim, regionalnym oraz dalekobieznym, ponadto
stanowi wazny punkt dla komunikacji miejskie;j.

W obu tych lokalizacjach aby mogly w pelni¢ swoje funkcje nalezy tworzy¢ infrastrukture sprzyjajaca i
integrujaca rézne systemy transportowe: kolej, autobus, indywidualny transport samochodowy oraz rower.

Cel operacyjny: Polepszenie infrastruktury dla transportu samochodowego wplywajacej na

ptynnos¢ i bezpieczefstwo ruchu

Transport samochodowy jest najbardziej popularnym $rodkiem transportu. Przyczyna tego jest wygoda
oraz szybko$¢, co sklada si¢ na komfort przemieszczania sig. Zbyt duza dominacja indywidualnego
transportu samochodowego powoduje zatory komunikacyjne, a takze negatywnie wplywa na §rodowisko.

Transport samochodowy w Swieciu nalezy do powszechnego $rodka transportu. Na przestrzeni lat 2011 —
2014 liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych wzrosla tutaj o blisko 20% przekraczajac liczbe 30
tys. Plan zréwnowazonego transportu publicznego na lata 2015-2025 dla Powiatu Swieckiego (projekt z
dnia 29.05.2015 r.) zaklada ponadto, ze w ciggu najblizszych 10 lat liczba samochodéw osobowych w
powiecie wzro$nie o 14%.

Wzrastajaca liczba pojazdéw na drogach bezposrednio wplywa na wzrost natgzenia ruchu oraz na
miejscowe ograniczenia jego plynnosci. W przypadku miasta Swiecia gdzie obecny ruch jest raczej na
poziomie umiarkowanym, dalszy wzrost liczby pojazdéw moze w przysztosci powodowaé wzrost liczby
miejsc, w ktérych zwigkszad si¢ bedzie jego intensywnos¢ i tworzy¢ zatory.

Dlatego tez istotna rzeczq jest optymalizacja systeméw komunikacyjnych, ktéra wplywa na zwigkszenie
plynnosci ruchu, a co za tym idzie prowadzi do zmniejszania spowolniefi ruchu w miescie.

W zakresie polityki parkingowej miasto dysponuje stosunkowo duza ilo$cig miejsc parkingowych na calym
swoim obszarze. Ich jako$¢ oraz stan techniczny generalnie okresli¢ mozna jako dobry. Sgq miejsca, w
ktérych wymagana jest ich poprawa, jednak nie jest to dzialanie priorytetowe. Szczegdlnie istotne jest
zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci miejsc parkingowych na obszarze intensywnej zabudowy
mieszkaniowej, m. in. na osiedlu Marianki — najwickszym osiedlu Swiecia, ktére wraz z sasiadujacymi
osiedlami willowymi (Paderewskiego i Kraszewskiego) stanowi miejsce zamieszkania niemal polowy
mieszkaficow miasta (blisko 12 tys. oséb).

W warunkach planowanych zmian mobilnosci niezwykle istotna jest polityka bezpieczenstwa. Do

zwigkszenia poczucia bezpieczefstwa przyczynia si¢ stan chodnikéw, Sciezek rowerowych oraz jezdni. W
ramach dzialan w zakresie zwickszania bezpieczenstwa bedzie si¢ zatem zwracal szczegdlng uwage na
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poprawne oznakowanie sygnalizacjq $wietlna oraz znakami drogowymi jezdni, jak réwniez utrzymanie
odpowiedniego stanu technicznego 1 oznaczenia paséw bezpieczenstwa dla pieszych czy tez oddzielenie
pasa ruchu rowerowego od ruchu pieszych. Dla optymalizacji rownowagi dla wszystkich uzytkownikow
ruchu wazne jest takze oznaczenie $ciezek rowerowych zaréwno znakami poziomymi, jak i pionowymi.
Innym rozwazanym dzialaniem poprawiajacym bezpieczefistwo i ptynno$¢ ruchu jest réwniez tworzenie
rond.

Tabela 46. Gtownie kierunki rozwoju Swiecia w zakresie zwigkszenia mobilnosci miejskiej

Cel strategiczny 1. Tworzenie warunkéw dla rozwoju transportu niezmotoryzowanego

Cel operacyjny 1.1 Rozwdj infrastruktury rowerowej

Propozycje dziatan:
® rozbudowa systemu $ciezek rowerowych tworzacych zwarty uklad i obejmujacych istotne generatory
ruchu i gléwnie cele podrézy mieszkancéw (m. in. na ul. Cukrownikéw, przy ul. Wodnej)

® usytuowanie stojakow dla roweréw w poblizu szkél, miejsc handlu 1 pracy

Propozycje dziatan:

® utrzymanie dobrej jakosci infrastruktury dla pieszych szczegdlnie taczacej duze osiedla mieszkalne z
centrum miasta

¢ likwidacja barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych

Cel strategiczny 11. Zwickszenie dostepnosci i promocja transportu publicznego

Cel operacyjny II. 1 Poprawa jako$ci miejskiego transportu publicznego

Propozycje dziatan:
® monitoring i korekta siatki polaczen uwzgledniajacej potrzeby komunikacyjne mieszkancow z
pozamiejskich terenéw gminy oraz mieszkanicéw duzych osiedli mieszkalnych w miescie Swieciu

® lepsze skomunikowanie pomiedzy zintegrowanymi weztami przesiadkowymi: dworcem PKS a
dworcem PKP

® realizacja transportu miejskiego poprzez coraz bardziej ekologiczny tabor
® utrzymanie taboru niskopodlogowego

® rozwoj dostepu do Internetu w autobusach komunikacji miejskie;

Cel operacyjny I1.2 Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej

Propozycje dziatan:

® zapewnienie rozkladu jazdy komunikacji miejskiej na kazdym przystanku

® rozwoj systemu informacji glosowej 1 wizualnej wewnatrz pojazdéw
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® publikacja informacji o rozktadzie jazdy na stronie internetowe;j:
= w wersji identycznej jak rozktady na przystankach
® nainteraktywnej mapie, ukazujacej uklad calej sieci i przebieg konkretnych linii wraz z
wyszukiwarka potaczen, umozliwiajaca zaplanowanie podrézy przez system

® w formie aplikacji do $ciagniecia na telefon komérkowy

Cel strategiczny III. Zwickszenie dostegpu do podrézy intermodalnych w komunikacji miejskiej i
pozamiejskiej

Cel operacyjny II1.1 Wzmocnienie dostepnosci i znaczenia zintegrowanych wezléw przesiadkowych

Propozycje dziatan:

® zwickszenie dostepnosci komunikacyjnej dworca PKP w Terespolu Pomorskim — integracja
komunikacji kolejowej, autobusowej, rowerowej oraz indywidualnego transportu samochodowego
(skomunikowanie rozkladéw jazdy kolei z komunikacja autobusowa, budowa infrastruktury
rowerowej, zapewnienie miejsc parkingowych

® zwickszenie integracji systeméw transportowych (autobus, rower, transport samochodowy) przy
dworcu PKS w Swieciu (§ciezki rowerowe, parking dla roweréw, wypozyczalnia rowerdw)

Cel strategiczny V. Polepszenie infrastruktury dla transportu samochodowego wplywajacej na ptynnosé
i bezpieczenstwo ruchu

Cel operacyjny IV.1 Wspomaganie plynnosci i bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Propozycje dziatan:

® zapewnienie odpowiedniej dostgpnosci miejsc parkingowych na obszarze intensywnej zabudowy
mieszkaniowej w Swieciu

® dbanie o poprawne oznakowanie sygnalizacja $wietlng oraz znakami drogowymi jezdni, jak réwniez
utrzymanie odpowiedniego stanu technicznego i oznaczenia paséw bezpieczenistwa dla pieszych

® oznaczenie Sciezek rowerowych zaréwno znakami poziomymi, jak i pionowymi

®  budowa rond

Zrédlo: Opracowanie wiasne.
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8.Potencjalne zrodta finansowania przedsiegwzi¢¢ zwigzanych z rozwojem

mobilnosci w komunikacji

Tabela 47. Potencjalne zrodta finansowania przedsiewzig¢C zwigzanych z rozwojem mobilno$ci w komunikacji

PROGRAM OPERACYJNY INFRASTRUKTURA I SRODOWISKO 2014-2020

OS$ PRIORYTETOWA III - ROZWO]J SIECI DROGOWE] TEN-T I TRANSPORTU MULTIMODALNEGO

Priorytet inwestycyjny 7.1. Wspieranie multimodalnego jednolitego europejskiego obszaru transportu poprzez inwestycje w TEN-T

Zakres interwencji:

W obszarze infrastruktury transportu drogowego przewiduje si¢ realizacje projektéw,
ktérych efektem bedzie stworzenie spdjnej sieci drég o duzej przepustowosci, taczacej
wszystkie miasta wojewodzkie z siecia TEN-T 1 pozwalajacej na ich skomunikowanie za
pomoca drég szybkiego ruchu z Warszawa stanowiaca gléwny wezel miejski sieci
bazowe;.

Realizowane beda:
— odcinki dréog w TEN-T, w tym priorytetowo w sieci bazowej,
— drég w sieci kompleksowej o duzym znaczeniu gospodarczym, przyczyniajac si¢
tym samym do poprawy spéjnosci terytorialnej w skali europejskiej.
Interwencja programu krajowego bedzie dotyczy¢:
— realizacji drég krajowych, w tym w osi III, zaliczajacych si¢ do nich drég
ekspresowych i autostrad,
—  realizacji drég w ww. miejskim wezZle sieci bazowej o strategicznym znaczeniu
dla sieci TEN-T i ujetych w planach korytarzy sieci TEN-T,
— lecz realizacje drég nizszych kategorii niz krajowe beda finansowane z
programoéw regionalnych,
— w ograniczonym zakresie beda finansowane przebudowy niektérych odcinkéw
drég i inne dzialania na rzecz bezpieczenistwa ruchu drogowego, obejmujace
inwestycje infrastrukturalne na sieci TEN-T (engineering) oraz projekty

dotyczace calej krajowej sieci drogowej, zwiazane z doposazeniem jednostek
nadzoru nad ruchem drogowym i stuzb ratowniczych (ratownictwo techniczne)

Beneficjenci:
W sektorze drogowym beneficjentami beda:
—  zarzadcy drég krajowych.
Dla pozostalych dzialan w zakresie poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego
beneficjentami beda:

—  sluzby ratownicze (ratownictwo techniczne),
— organy administracji rzadowej, podlegle im urzedy i jednostki organizacyjne,
— instytuty badawcze.

W obszarze transportu lotniczego beneficjentami beda:

—  podmioty zarzadzajace portami lotniczymi lezacymi w sieci bazowej TEN-T,
krajowy organ zarzadzania przestrzenia powietrzna.




W ramach osi priorytetowej przewiduje si¢ przede wszystkim budowe nowych drog. W
ciagach inwestycji obejmujacych budowe drég realizowane beda réwniez obwodnice

miast.

(enforcement + emergency), jak rowniez organizacja kampanii i szkoled o
zasiggu ogolnokrajowym (education), wynikajacych m.in. z Narodowego
Programu Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego 2013-2020

OS PRIORYTETOWA IV — INFRASTRUKTURA DROGOWA DLA MIAST

Priorytet inwestycyjny 7.A. Wspieranie multimodalnego jednolitego europejskiego obszaru transportu poprzez inwestycje TEN-T

Zakres interwencji:

W ramach priorytetu inwestycyjnego realizowane beda:

inwestycje na krajowej sieci drogowej w TEN-T dotyczace powiazania
infrastruktury miejskiej z pozamiejska siecia TEN-T (drogi krajowe w miastach
bedacych wezlami miejskimi sieci bazowej TEN-T okreslone w Zataczniku II do
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE Nr 1315/2013),

odcigzenia miast od nadmiernego ruchu drogowego (obwodnice pozamiejskie na
drogach krajowych i ekspresowych, drogi krajowe w miastach na prawach
powiatu),

poprawy dostepnosci krajowej sieci drogowej (trasy wylotowe na drogach
krajowych, odcinki drég ekspresowych przy miastach),

uzupelnienia projektéw poprzez inwestycje z zakresu bezpieczefistwa ruchu
drogowego (BRD) obejmujace inwestycje infrastrukturalne (engineering),

w uzupelnieniu do budowy drég ekspresowych i autostrad w gléwnych ciagach
transportowych, zaklada si¢ realizacj¢ wybranych odcinkéow drég krajowych
(zaliczonych do ciggéw TEN-T w tych miastach).

Beneficjenci:

—  zarzadca sieci drég krajowych,

— jednostki samorzadu terytorialnego miast na prawach powiatu, w tym miast
stanowigcych wezly miejskie sieci bazowej TEN-T (jako zarzadcy odcinkdw
drog krajowych znajdujacych si¢ w granicach miast na prawach powiatu)
oraz ich jednostki organizacyjne.

Projekty beda realizowane na drogach zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, a takze przez miasta na prawach powiatu.

Priorytet inwestycyjny 7.B. Zwigkszanie mobilno$ci regionalnej poprzez faczenie weztéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastruktura TEN-T, w tym z weztami
multimodalnymi

Zakres interwencji:

W ramach priorytetu inwestycyjnego planuje sie realizacje projektow:

na krajowej sieci drogowej poza TEN-T, zwigzanych z polaczeniem osrodkéw
miejskich z siecia TEN-T (drogi ekspresowe i drogi krajowe poza TEN-T,
pelniace role tras wylotowych), powigzaniem miejskiej infrastruktury drogowej z
pozamiejska siecig TEN-T' (drogi krajowe w miejskich wezlach sieci bazowej65)
oraz z odciazeniem miast od nadmiernego ruchu drogowego (obwodnice
pozamiejskie, drogi krajowe w miastach na prawach powiatu),

Beneficjenci:

—  zarzadca sieci drég krajowych,

— jednostki samorzadu terytorialnego miast na prawach powiatu, w tym miast
stanowigcych wezly miejskie sieci bazowej TEN-T (jako zarzadcy odcinkdw
drog krajowych znajdujacych si¢ w granicach miast na prawach powiatu)
oraz ich jednostki organizacyjne.
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uzupelnianych o inwestycje z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD),

obejmujace inwestycje infrastrukturalne (engineering),

w uzupetnieniu do budowy drég ekspresowych w  gltéwnych

krajowych stanowiacych elementy taczace osrodki miejskie z siecig TEN-T,

realizacje wybranych odcinkéw drég krajowych.

ciaggach
transportowych, zaklada si¢ realizacje wybranych odcinkéw drég ekspresowych i

Projekty beda realizowane na drogach zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, a takze przez miasta na prawach powiatu.

OS PRIORYTETOWA VI: ROZWO] NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W MIASTACH

Priorytet inwestycyjny 4.5. Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriow, w szczegoélnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnoéci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych oddzialywanie tagodzace na zmiany klimatu

Zakres interwencji:

Wspartcie bedzie dotyczylo:

przedsiewzig¢ w zakresie rozwoju transportu zbiorowego, wynikajacych z
planéw gospodatki niskoemisyjnej miast,

wdrazania projektéw, ktére beda zawierad elementy redukujace/minimalizujace
oddziatywania  hatasu/drgafi/zanieczyszczen  powietrza elementy
promujace zréwnowazony rozwoj ukladu urbanistycznego,

oraz

w miastach posiadajacych transport szynowy (tramwaje) preferowany bedzie
rozwoj tej galezi transportu zbiorowego, w pierwszym rzedzie poprzez
inwestycje w infrastrukture szynowa,

w pozostalych miastach finansowane bedg inne niskoemisyjne formy transportu
miejskiego spelniajace norme co najmniej EURO 6,

inwestycji, ktére beda mialy charakter infrastrukturalny (budowa, przebudowa,
rozbudowa sieci szynowych, w tym infrastruktury metra, uzupelniana o
elementy dotyczace sieci energetycznych, zapleczy technicznych do obstugi i
konserwacji taboru, centréw przesiadkowych oraz elementéw wyposazenia
drég 1 ulic w infrastrukture sluzaca obsludze transportu publicznego i
pasazerow),

inwestycje beda mialy charakter taborowy, a takze kompleksowy, obejmujacy
obydwa typy projektow,

projektéow  wzbogaconych o  pozostale  komplementarne  wzgledem
podstawowej infrastruktury liniowej elementy (inwestycje), w tym ITS,
usprawniajace funkcjonowanie calego systemu transportowego, dzigki ktérym
nastapi integracja infrastrukturalna istniejacych §rodkéw transportu oraz
dostosowanie systemu transportowego do obstugi 0s6b o ograniczonej

Beneficjenci:

jednostki samorzadu terytorialnego (w tym ich zwiazki i porozumienia) — miast
wojewoddzkie i ich obszary funkcjonalne oraz dziatajace w ich imieniu jednostki
organizacyjne i spolki specjalnego przeznaczenia,

zarzadcy infrastruktury stuzacej transportowi miejskiemu,

operatorzy publicznego transportu zbiorowego.
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mozliwosci poruszania sig.

Inwestycje nie beda obejmowaly prac remontowych i biezacego utrzymania infrastruktury.

REGIONALNY PROGRAM OPERACYJNY WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO NA LATA 2014-2020 ‘

OS PRIORYTETOWA 3: EFEKTYWNOSC ENERGETYCZNA I GOSPODARKA NISKOEMISYJNA W REGIONIE

Priorytet Inwestycyjny 4e Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich

rodzajow terytoridow, w szczegolnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie

zrownowazonej multimodalnej mobilno$ci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych oddzialywanie tagodzace na zmiany klimatu

Zakres interwencji:

wsparcie projektéw dotyczacych rozwoju systemu transportu zbiorowego,
unowocze$nienia 1 modernizacji infrastruktury transportu zbiorowego oraz
uzupelnienia istniejacych linii komunikacji zbiorowej, tacznie z wyposazeniem
w nowy, przyjazny dla srodowiska tabor i inng infrastrukture z nim zwiazana.
W miastach posiadajacych transport szynowy (tramwaje) preferowany bedzie
rozwoj tej galezi transportu zbiorowego poprzez inwestycje w infrastrukture
szynowa. Natomiast w pozostalych miastach finansowane beda inne
niskoemisyjne formy transportu miejskiego, dzialajace na alternatywnych
systemach napedowych (elektryczne, hybrydowe, biopaliwa, autobusy
wodorowe, itp.), w tym infrastruktura do ich obstugi (np. instalacje do
dystrybucji nosnikdéw energii).

Priorytetowo traktowane beda projekty dotyczace infrastruktury transportu
zbiorowego, z uwzglednieniem, iz wydatki zwigzane z inwestycjami w drogi
lokalne musza by¢ Scisle zwigzane z mobilnoscia w miastach i stanowic¢ jedynie
niewielki i niezbedny element projektéw transportu miejskiego. Nabycie taboru
bedzie zas mozliwe tylko w przypadku, gdy bedzie ono stanowito uzupelnienie
inwestycji infrastrukturalnych i jasno wynikalo z analizy potrzeb w planach
mobilnosci miejskiej.

W ograniczania emisji zanieczyszczenn do powietrza, a takze
bezpieczenstwa i podwyzszenia jakosci srodowiska zycia, wsparcie uzyskaja
m.in. dzialania zwiazane z ulatwianiem podrézy multimodalnych, polityka
parkingowa, ("park&ride”, "bike&ride", ,kiss&ride”) oraz priorytetyzacja ruchu
pieszego i rowerowego (rozwdj koncepcji "bike&ride" wraz z niezbedna
infrastrukturg oraz systeméw rowerdéw publicznych/miejskich).

celu

Wspierane beda réwniez systemy zarzadzania ruchem (ITS) oraz dzialania
majace za zadanie zmniejszenie zatloczenia miast 1 ograniczenie ruchu
samochodowego w centrach miast (np. ograniczenia w ruchu samochodowym
w centrach miast, buspasy, priorytety w ruchu miejskim dla $rodkow
komunikacji publicznej).

Beneficjenci:

Przedsigbiorstwa,

JST, ich zwiazki i stowarzyszenia oraz samorzadowe jednostki organizacyjne;

organy wiladzy, administracji rzadowej;

— inne sektora finanséw

panstwowe jednostki organizacyjne;
publicznych; organizacje pozarzadowe.

jednostki

Dopuszcza si¢ realizacje projektéw w formie wspélpracy miedzy podmiotami
publicznymi, a sektorem prywatnym, ktérych celem jest poprawa realizacji
inwestycji w projekty infrastrukturalne lub inne rodzaje operacji realizujacych
uslugi  publiczne, poprzez dzielenie ryzyka, wspdlne korzystanie ze
specjalistycznej wiedzy sektora prywatnego lub dodatkowe zrédla kapitatu
(partnerstwo publiczno-prywatne.
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— Wspierane beda réwniez inwestycje w m.in. energooszczedne oswietlenie
uliczne.

— Wspieranie dzialan informacyjno-promocyjnych, podnoszacych $wiadomosé
mieszkanicéw w zakresie odpowiedzialnosci spolecznej za jakos¢ §rodowiska
naturalnego, a takze efektow podejmowanej interwencji. Dzialania takie musza
stanowi¢ cze$¢ projektu oraz muszg przyczyniaé si¢ do realizacji jego celu.

Dozwolony jest zakup pojazdow spetniajacych co najmniej norme emisji spalin EURO VI. Priorytetowo bedzie jednak traktowany zakup pojazdéw o alternatywnych systemach

napedowych (elektrycznych, hybrydowych, na biopaliwa, napedzanych wodorem, itp.).

Inwestycje nie beda obejmowaty prac remontowych i biezacego utrzymania infrastruktury.

OS PRIORYTETOWA 5: SPOJNOSC WEWNETRZNA I DOSTEPNOSC ZEWNETRZNA REGIONU

Priorytet inwestycyjny 7b Zwigkszanie mobilnoéci regionalnej poprzez taczenie weztoéw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturag TEN-T, w tym z weztami

multimodalnymi

Zakres interwencji:
Wsparciem zostana objete:

— inwestycje w drogi wojewddzkie, wiazace regionalny uktad transportowy,
pozwalajace na wlaczenie do systemu drég krajowych lub sieci TEN-T.

— inwestycje na drogach poza TEN-T, wypelniajace luki w sieci drog pomiedzy
osrodkami wojewddzkimi, miastami nie bedacymi stolicami wojewodztwa
(regionalnymi i subregionalnymi),

— inwestycje w drogi lokalne (gminne i powiatowe) beda mozliwe jedynie
woéwezas, gdy zapewnia konieczne bezposrednie polaczenia z siecia TEN-T,
portem lotniczym, terminalami towarowymi, centrami lub platformami
logistycznymi.

— inwestycje w infrastrukture transportows beda uzupelniane inwestycjami w
bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD).

Beneficjenci:
— jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwiazki i stowarzyszenia,

— samorzadowe jednostki organizacyjne.

Dopuszcza si¢ realizacje projektéw w formie wspolpracy miedzy podmiotami
publicznymi a sektorem prywatnym, ktorych celem jest poprawa realizacji inwestycji w
projekty infrastrukturalne lub inne rodzaje operacji realizujacych ustugi publiczne,
poprzez dzielenie ryzyka, wspélne korzystanie ze specjalistycznej wiedzy sektora
prywatnego lub dodatkowe Zrédta kapitatu (partnerstwo publiczno-prywatne).

Priorytet inwestycyjny 7c Rozwdj i usprawnienie przyjaznych Srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu) i niskoemisyjnych systemoéw transportu, w tym
srodladowych drég wodnych i transportu morskiego, portéw, potaczen multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu promowania zréwnowazonej

mobilno$ci regionalnej i lokalnej

Zakres interwencji:

Wsparcie uzyskaja przedsiewziecia w ramach kompleksowego planu transportu
publicznego w regionie, obejmujacego wzajemnie uzupelniajacy si¢ transport drogowy i
szynowy, polegajace na zakupie taboru autobusowego, spelniajacego wymogi w zakresie
ekologii, a w szczegdlnosci dotyczace emisji spalin, zuzycia paliwa i poziomu hatasu.
Pojazdy powinny by¢ dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej.

Beneficjenci:
— jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwiazki i stowarzyszenia,
— samorzadowe jednostki organizacyjne,

—  przedsigbiorstwa.

Dopuszcza si¢ realizacje projektéw w formie wspolpracy miedzy podmiotami
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publicznymi a sektorem prywatnym, ktérych celem jest poprawa realizacji inwestycji w
projekty infrastrukturalne lub inne rodzaje operacji realizujacych ustugi publiczne,
poprzez dzielenie ryzyka, wspdlne korzystanie ze specjalistycznej wiedzy sektora
prywatnego lub dodatkowe zrédla kapitatu (partnerstwo publiczno-prywatne).

Wsparciem objety zostanie zakup taboru autobusowego spelniajacego co najmniej norme emisji spalin EURO VI. Priorytetowo bedzie jednak traktowany zakup pojazdéw o
alternatywnych systemach napedowych (elektrycznych, hybrydowych, biopaliwa, napedzanych wodorem, itp.).

Zakup autobuséw spetniajacych co najmniej norme¢ EURO VI o napedzie innym niz alternatywny moze by¢ przewidziany jedynie w przypadku wyraznego uzasadnienia na

podstawie analizy spoleczno-ekonomiczne;j.

OS PRIORYTETOWA 7: ROZWOJ LOKALNY KIEROWANY PRZEZ SPOLECZNOSC

Priorytet inwestycyjny 9d Inwestycje dokonywane w konteks$cie strategii na rzecz rozwoju lokalnego przez spotecznosc

Cel szczegoétowy: Ozywienie spoleczne i gospodarcze na obszarach objetych Lokalnymi Strategiami Rozwoju

Zakres interwencji:

Wsparcie skoncentrowane bedzie na dwéch obszarach, tj. odnowie spoleczno-
gospodarczej miejscowosci oraz rozwoju malej, charakterystycznej dla danych obszaréw
przedsigbiorczosci.

Odnowa spoleczno-gospodarcza polega¢ bedzie na:

— rewitalizacji miejscowosci wiejskich. Dzialania te musza mie¢ charakter
kompleksowy 1  wynika¢ z  krajowych, regionalnych i lokalnych
progtaméw/plandéw  dotyczacych  rewitalizacjii  lub  dokumentéw  im

réwnowaznych.

W ramach dzialan rewitalizacyjnych mozliwa bedzie réwniez realizacja drég
gminnych, jednakze w przypadku spelnienia scisle okreslonych warunkéw, .
realizacja  drég musi  stanowi¢ cze$¢  szerszej projektu

kompleksowego, projekt powinien by¢ ujety w LSR.

koncepciji

—  Wsparciem inwestycyjnym zostang objete rowniez przedsigwzigcia rozwojowe
realizowane przez mikro i male przedsi¢biorstwa reprezentujace, okreslone w
LSR, branze charakterystyczne dla danego obszaru. Jako uzupelniajace
dzialania wspierajace przedsigbiorczosé przewiduje si¢ wspieranie tworzenia i
rozwoju  malych  inkubatoréw  przedsi¢biorczosci,  wspomagajacych
przedsigbiorstwa z branzy nierolniczej. Dvzialania te beda realizowane na
obszarach miejscowosci wiejskich oraz miast do 20 000 mieszkancow.

Beneficjenci:

— Lokalne Grupy Dzialania,

— Jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki i
samorzadowe jednostki organizacyjne,

stowarzyszenia oraz

— organizacje pozarzadowe,

— mikro i male przedsi¢biorstwa,

—  koScioly i zwiazki wyznaniowe oraz osoby prawne ko$cioléw i zwiazkéw

wyznaniowych,

—  instytucje otoczenia biznesu.
Dopuszcza si¢ realizacje projektow w formie wspotpracy miedzy podmiot publicznym a
podmiotem prywatnym, ktérych celem jest stworzenie skladnikéw infrastruktury
umozliwiajacej $wiadczenie uslug o charakterze publicznym (partnerstwo publiczno-

prywatne).

7. dziatan rewitalizacyjnych odpowiadajacych swym zakresem PI 9b wylaczone sa miasta, w ktorych tego rodzaju dzialania realizowane beda w ramach osi priorytetowej 6.

SYSTEM ZIELONYCH INWESTYC]JI (GIS) Czeéé 7) GAZELA — Niskoemisyjny transport miejski

Cel programu: Ograniczenie lub unikniecie emisji dwutlenku wegla poprzez dofinansowanie przedsigwzie¢ polegajacych na obnizeniu zuzycia energii i paliw w transporcie

miejskim.
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Zakres interwencji:
Dofinansowanie moze by¢ udzielone na realizacje przedsiewzie¢ zmierzajacych do
obnizenia zuzycia energii 1 paliw w komunikaciji miejskie;j.
Program obejmuje nastepujace dzialania:
1. Dotyczace taboru polegajace na:
—  zakupie nowych autobuséw hybrydowych zasilanych gazem CNG,

—  szkoleniu  kierowcéw
niskoemisyjnego taboru,

pojazdéw  transportu  miejskiego  z  obslugi
2. Dotyczace infrastruktury i zarzadzania polegajace na:

— modernizacji lub budowie stacji obslugi tankowania pojazdéw transportu
zbiorowego w zakresie dostosowania do autobuséw hybrydowych zasilanych
gazem CNG,

— modernizacji lub budowie tras rowerowych,

— modernizacji lub budowie bus paséw,

— modernizacji lub budowie parkingéw ,,Parkuj i Jedz”,

— wdrazaniu systeméw zarzadzania transportem miejskim,

— wdrozZeniu systemu roweru miejskiego.

Beneficjenci:
—  gminy miejskie,
— spétki komunalne, ktére dzialaja w celu wykonania zdad gmin miejskich
zwigzanych z lokalnym transportem zbiorowym,

— inne podmioty $wiadczace ustugi w zakresie lokalnego transportu miejskiego na
podstawie umowy zawartej z gmina miejska.

UWAGI:

—  Koszt catkowity przedsigwzigcia < 8 mln z1.

— Udziat dzialan dotyczacych: szkolenia kierowcow pojazdéw transportu miejskiego z obstugi niskoemisyjnego taboru, modernizacji lub budowie tras rowerowych,
modernizacji lub budowie bus paséw, modernizacji lub budowie parkingéw ,,Parkuj i JedZ”, wdrazaniu systeméw zarzadzania transportem miejskim, wdrozeniu systemu
roweru miejskiego nie moze by¢ wigkszy niz 10% kosztow kwalifikowanych przedsiewzigcia.

— Dofinansowanie nie bedzie udzielane na przedsiewzigcia, ktére uzyskaly dofinansowanie ze srodkéw NFOSIGW w ramach innych programéw;

—  Przedsiewzigcie objete wnioskiem o dofinansowanie musi by¢ zrealizowane na obszarze gmin miejskich bez limitu liczby mieszkancow.

POPRAWA JAKOSCI POWIETRZA Czgé¢ 2) KAWKA - Likwidacja niskiej emisji wspierajaca wzrost efektywnosci energetycznej i rozwéj rozproszonych

odnawialnych zrédet energii

Cel programu: Zmniejszenie narazenia ludnosci na oddzialywanie zanieczyszczen powietrza w strefach, w ktérych wystepuja znaczace przekroczenia dopuszczalnych i docelowych
poziomow stezen tych zanieczyszczeni, poprzez opracowanie programéw ochrony powietrza oraz poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen, w szczegélnosci pytow PM 2,5, PM

10 oraz emisji CO2.

Zakres interwencji:

Dofinansowaniem moga by¢ objete przedsiewzigcia ujete w obowiazujacych, na dzien
ogloszenia przez WFOSIGW konkursu, programach ochrony powietrza, w
szczegolnosci:

Beneficjenci:
— wojewddzkie fundusze ochrony srodowiska i gospodarki wodnej,

— podmioty wlasciwe dla realizacji przedsiewzie¢ wskazanych w programach
ochrony powietrza, ktére planuja realizacje albo realizujg przedsiewzigcia
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1. Przedsi¢wzigccia majace na celu ograniczanie niskiej emisji zwiazane z podnoszeniem
efektywnosci energetycznej oraz wykorzystaniem ukladéw wysokosprawnej kogeneracii i
odnawialnych Zrédel energii, w szczegdlnoscei:

likwidacja lokalnych zrédet ciepla tj.: indywidualnych kotlowni lub palenisk
weglowych, kotlowni zasilajacych kilka budynkéw oraz kottowni osiedlowych 1
podtaczenie obiektow do miejskiej sieci cieplowniczej lub ich zastapienie przez
zrédlo o wyzszej niz dotychczas sprawnosci wytwarzania ciepta (w tym pompy
ciepla) spelniajace wymagania emisyjne okreslone przez wlasciwy organ. W
przypadku likwidacji palenisk indywidualnych zakres przedsigwziecia moze

m.in. obejmowaé¢ wykonanie wewnetrznej instalacji c.o. i c.w.u. lub instalacji
gazowej,

rozbudowa sieci cieplowniczej w celu podlaczenia istniejacych obiektéw
(ogrzewanych ze Zrédel lokalnych przy wykorzystywaniu paliwa statego) do
centralnego zrédla ciepla wraz z podlaczeniem obiektu do sieci;,

zastosowanie kolektoréow slonecznych celem obnizenia emisji w lokalnym
zrédle ciepla opalanym paliwem stalym badZ celem wspélpracy ze Zrédlem
ciepla zastepujacym Zrédlo ciepla opalane paliwem statym,

termomodernizacja  budynkéw  wielorodzinnych  zgodnie 2z  zakresem
wynikajacym z wykonanego audytu energetycznego, wylacznie jako element
towarzyszacy przebudowie lub likwidacji lokalnego Zrédia ciepla opalanego
paliwem statym.

2. Zmniejszenie emisji zanieczyszczenn do powietrza ze zrédel komunikacji miejskiej w
szczegblnosci:

wdrazanie systeméw zarzadzania ruchem w miastach lub miejscowos$ciach
uzdrowiskowych,

budowa stacji zasilania w CNG/LNG lub energi¢ elektryczna miejskich
srodkéw transportu zbiorowego,

wdrozenie innych przedsiewzieé ograniczajacych poziomy substancji w
powietrzu powodowanych przez komunikacje w centrach miast (z wylaczeniem
wymiany taboru lub silnikéw, przebudowy lub budowy nowych tras
komunikacyjnych dla ruchu samochodowego i szynowego).

3. Kampanie edukacyjne (dotyczy beneficjentéw) pokazujace korzysci zdrowotne i
spoleczne z eliminacji niskiej emisji, otaz/lub informujace o hotryzoncie czasowym
prowadzenia zakazu stosowania paliw stalych lub innych dzialann systemowych
gwarantujacych utrzymanie poziomu stgzefi zanieczyszczen po wykonaniu dziatan
naprawczych.

4. Utworzenie baz danych (dotyczy jednostek samorzadu terytorialnego lub instytucji

mogace by¢ przedmiotem dofinansowania przez wojewddzkie fundusze
ochrony srodowiska i gospodarki wodnej ze §rodkéw udostepnionych przez
NFOSIGW, z uwzglednieniem warunkéw niniejszego programu,

podmioty wlasciwe dla realizacji przedsigwzig¢ wskazanych w programach
ochrony powietrza, korzystajace z  dofinansowania, wylacznie za
posrednictwem beneficjenta koficowego.
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przez nie wskazanych) pozwalajacych na inwentaryzacje zrédet emisji. ‘

UWAGI:

przedsiewziecie zlokalizowane w miescie powyzej 10 000 mieszkanicéw (ograniczenie ilosciowe nie dotyczy miejscowosci o charakterze uzdrowiskowym), na terenie
ktérego, w przynajmniej 2 latach w okresie ostatnich 4 lat, poprzedzajacych zlozenie wniosku o dofinansowanie, w ocenie rocznej jakosci powietrza wykonanej przez
Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska, w oparciu o pomiary, zidentyfikowano co najmniej jeden obszar, na ktérym jednoczesnie przekroczone zostaly normy
jakosci powietrza w rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. z
18.09.2012 r. poz. 1031) w odniesieniu do: poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego PM 10 okreslonego jako srednia 24-godzinna, poziomu docelowego

benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM 10.

SYSTEM ZIELONYCH INWESTYC]JI (GIS) Cz¢s¢ 6) SOWA — Energooszczedne os§wietlenie uliczne

Cel programu: Ograniczenie emisji dwutlenku wegla poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ poprawiajacych efektywnos$é energetyczna systeméw os$wietlenia ulicznego

Typy przedsigwzigc: Beneficjenci:
Dofinansowanie moze by¢ udzielone na realizacje przedsiewzie¢ polegajacych na: — jednostki samorzadu terytorialnego posiadajace tytul do dysponowania
—  modernizacji o$wietlenia ulicznego (m.in. wymiana: zrédel $wiatla, opraw, infrastruktura o$wietlenia ulicznego w zakresie realizowanego przedsiewzigcia.

zaptonnikow, kabli zasilajacych, stupow, montaz_ nowych punktéw Swietlnych
w ramach modernizowanych ciagéw oswietleniowych jezeli jest to niezbedne
do spetnienia normy PN EN 13201),

montazu urzadzen do inteligentnego sterowania o$wietleniem,

montazu sterowalnych ukladéw redukcji mocy oraz stabilizacji napigcia
zasilajacego.

UWAGI:
Warunki dofinansowania:

minimalne ograniczenie emisji CO o 40%, o 250 Mg/rok w wyniku realizacji przedsiewzigcia,

maksymalna kwota dotacji 15 mln zl,

maksymalna kwota pozyczki 18,3 min z1,

otrzymanie pozyczki ze sSrodkéw NFOSiGW jest uwarunkowane przyznaniem dotacj,

dofinansowanie nie bedzie udzielane na przedsi¢wzigcia, ktére uzyskaly dofinansowanie ze srodkéw NFOSIGW w ramach innych programéw,

warunkiem wyplaty srodkéw bedzie przedlozenie przez Beneficjenta umowy z wybranym wykonawca, zawierajaca klauzule o co najmniej 5 letnim okresie gwarancji na
oswietlenie wykonane w ramach przedsiewzigcia,

oswietlenie po modernizacji musi spelnia¢ norme o$wietlenia PN-EN 13201,

pozyczka udzielona na okres nie dtuzszy niz 10 lat.

Zr6dto: Opracowanie wihasne.
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9.Monitoring i ewaluacja

Realizacja niniejszego Planu Mobilnosci wymaga zaangazowania i wspolpracy instytucji sektora
prywatnego, publicznego, a takze mieszkaficéw gminy Swiecie. Plan mobilnosci jest dokumentem
majacym szczegélne znaczenia dla realizacji zasad zréwnowazonego rozwoju 1 usprawnienia mobilnosci
ludno$ci na danym obszarze. Dlatego tez w celu uzyskania odpowiedniej kontroli nad procesem
wprowadzania Planu w zycie, konieczne jest wprowadzenie jego monitoringu i ewaluacji.

Podmiotem odpowiedzialnym za wprowadzanie Planu Mobilno$ci w zycie jest gmina Swiecie, zatem do
niej naleze¢ bedzie kwestia obserwacji oraz oceny uzyskanych rezultatéw. Zaleca si¢ przy tym powolanie
zespolu zajmujacego si¢ monitoringiem oraz ewaluacja. Z reguly powinna by¢ to grupa specjalistow w
danej dziedzinie, ktéra odpowiedzialna bedzie za obserwacje wdrazania planu i jego rezultaty.

Monitoring powinien bazowaé na systematycznym gromadzeniu i opracowywaniu informacji i danych
zbieranych od realizatoréw projektéw w ramach niniejszego Planu. Proces ten stuzy identyfikacji
realizowanych przedsigwzig¢ oraz poréwnaniu ich zgodnosci z zalozeniami jak réwniez obserwacii
skutkéw 1 zadowolenia spoleczenistwa z przeprowadzonych zmian w ich otoczeniu. Umozliwia takze
modyfikacje poszczegblnych elementéw przyjetych ustalen strategicznych. Jednoczesnie system ten moze
by¢ wykorzystywany do ciaglego $ledzenia zdarzen, tendencji i proceséw zachodzacych miescie i w jego
otoczeniu, ktére moga wywiera¢ pozytywny lub negatywny wplyw na osigganie przyjetych celéw. Pozwala
to na zwickszenie zdolnosci wladz gminy do szybkiej i skutecznej reakcji. W przypadku stwierdzenia
zmian istniejacych warunkéw lub sytuacji na terenie gminy w zwiazku z wdrazaniem Planu konieczna jest

adaptacja jego zalozen do zaistnialej sytuacji.

Ewaluacja ma natomiast na celu sprawdzi¢ realizacje¢ Planu pod wzgledem skutecznodci, efektywnosci,
uzytecznosci i trwalosci zaplanowanych i wdrazanych dziatan, wykazaé szanse i zagrozenia $cisle z nia
powigzane, a ponadto pokazaé celowo$¢ przyjetych zalozed. System oceny przyczynia si¢ takze do
zmierzenia stopnia zadowolenia mieszkaicéw z dokonanych zmian w zakresie ulepszenia mobilnosci na
terenie catej gminy. Wyrédznia si¢ kilka typéw procesu ewaluacji. Do najbardziej znanych i najczesciej

stosowanych zalicza si¢ ewaluacje ex ante (przed), on-going (w trakcie), ex post (po).

Ewaluacja ex-ante

® przeprowadzana jest w fazie wstepnej, gdy dokonywana jest analiza przyjetych rozwiazan pod katem
potencjalnej zdolnosci osiagniecia efektoéw i poprawnosci konstrukeji wszystkich elementéw projektu

Ewaluacja on-going

® ma miejsce w trakcie realizacji, zwlaszcza w przypadku przedsiewzi¢¢ zlozonych, o diugim okresie
wdrozenia, gdy mozliwe i celowe sa korekty

Ewaluacja ex-post

® po zakoficzeniu wdrozenia

Zr6dto: Opracowanie wiasne na podstawie: J. Girniak, Ewaluacja ex-post. Teoria i praktyka badawcza, Warszawa 2007.

Na potrzeby niniejszego Planu zaleca si¢ wykorzystanie ze szczegdlnym naciskiem drugiego i trzeciego z
wymienionych typoéw ewaluacji. Istnieja rézne sposoby wykorzystania tego rodzaju ewaluacji. Pierwszym
zalecanym dzialaniem przy dokonywaniu ewaluacji jest analiza dokumentéw i ocena zasadnosci
wytyczonych dzialad w odniesieniu do celéw w kontekscie realizowanych prac. Proba odpowiedzi na

pytanie czy dziatania wyznaczone w Planie zostaly w pelni zrealizowane i sluza spelnieniu wytyczonych



celéw to fundamentalne podstawy dla prowadzonej oceny. Inna metoda wykonywania ewaluacji bedzie
obserwacja. Powinno to polega¢ na poréwnaniu stanu pierwotnego z powstalym po wprowadzeniu zmian.
Na tej podstawie mozna najlepiej oceni¢ rezultaty powstate w wyniku przeprowadzonych dziatan. Kolejna
z metod pozadanych jest przeprowadzanie ankiet wéréd mieszkaficow gminy Swiecie. Ma to na celu
okreslenie poziomu zadowolenia z zaistnialego stanu rzeczy oraz zdobycie opinii spoleczenstwa lokalnego

w kwestii okreslenia zmian, jakie zaszly.

Whioski z ewaluacji 1 rekomendacje na przysztosé¢ bedq stanowi¢ jeden z elementéw przyszlej aktualizacii

Planu.
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